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1 Introduction aux Fiches actions 

1.1  Présentation de la démarche "Objectif CO2 ς Les transporteurs s'engagent" 

Dans un contexte de hausse régulière du prix du pétrole et de lutte contre le changement climatique, les entreprises 
du secteur du transport routier de marchandises ont à leur disposition une large palette de solutions permettant de 
réduire la consommation de carburant de leurs véhicules et ainsi leurs émissions de CO2. Ces solutions sont 
technologiques (autour du véhicule et du carburant), organisationnelles (optimisation des chargements et des flux) et 
ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜǎ όŀǳǘƻǳǊ Řǳ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊύΦ /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ŀǳŎǳƴŜ ƴΩŜǎǘ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜ ŘΩƻŦŦǊƛǊ ǎŜǳƭŜ ǳƴ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭ ǎǳŦŦƛǎŀƴǘΦ 
Chaque action doit donc être envisagée de manière complémentaire.  
 
La charte « Objectif CO2 Υ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǳǊǎ ǎΩŜƴƎŀƎŜƴǘ » a été élaborée dans cet esprit. Elle a été élaborée par le 
ƳƛƴƛǎǘŝǊŜ ŘŜ ƭΩ;ŎƻƭƻƎƛŜΣ Řǳ 5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘǳǊŀōƭŜΣ ŘŜǎ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝǘ Řǳ [ƻƎŜƳŜƴǘ όa955¢[ύ Ŝǘ ƭΩ!ƎŜƴŎŜ ŘŜ 
ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ aŀƞǘǊƛǎŜ ŘŜ ƭΩ9ƴergie (ADEME) en concertation avec les organisations professionnelles du 
secteur. Elle découle directement des engagements du Grenelle de l'Environnement et répond, en particulier, à 
l'article 10 de la loi Grenelle 1. 
 
Cette charte, basée sur le volontariat, engage les entreprises signataires dans un plan d'actions personnalisé, en vue 
de diminuer leur consommation de carburant, et par voie de conséquence, leurs émissions de CO2.  
 
Chaque entreprise décidant de signer la charte d'engagements volontaires doit au préalable avoir réalisé un diagnostic 
CO2 (sur la base du cahier des charges prédéfini). Il vise, sur le périmètre choisi, à :  
 

- Définir deux indicateurs de performance environnementale (du type gCO2/t.km) avec un objectif chiffré de 

réduction associé ;  

- Etablir un plan d'actions sur une période de 3 ans ;  

- Fixer les indicateurs et objectifs chiffrés pour les actions identifiées.  

 
Les résultats de ce diagnostic CO2 sont formalisés par l'entreprise dans l'outil « Engagements volontaires » de la 
démarche qui est utilisé tout au long des 3 ans d'engagement. 
  

1.2  Objectifs des Fiches Actions 

 

hǳǘƛƭǎ ŘΩŀƛŘŜ Ł ƭŀ ŘŞŎƛǎƛƻƴΣ ƭŜǎ ŦƛŎƘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ǎƻƴǘ ŘŜǎǘƛƴŞŜǎ Ł ƛƴŦƻǊƳŜǊ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ƻōƧŜŎǘƛǾŜ Ŝǘ ƛƴŘŞǇŜƴŘŀƴǘŜ ƭŜǎ 
entreprises de transport routier sur les solutions ayant un impact positif en termes de consommations de carburant et 
d'émissions de CO2 Ŝǘ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ƳŀǊŎƘŞΦ [Ωƻǳǘƛƭ ζ 9ƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜǎ η ƭŜǎ ƛƴǘŝƎǊŜ Řŀƴǎ ǎŀ ǇŀǊǘƛŜ 
ǊŞǎŜǊǾŞŜ Ł ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ Ǝŀƛƴǎ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭǎ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ Ŝǘ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴs de CO2 afin de permettre aux entreprises de 
simuler et définir un plan d'actions spécifique à leurs propres activités.  
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1.3  Grille de lecture des fiches actions 

 

Les fiches actions sont organisées autour de 4 axes :  
 
Á L'axe véhicule Υ ƛƭ ǊŜƎǊƻǳǇŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭe des actions qui concerne le véhicule et la remorque (accessoires, 
ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴΣ ǇƴŜǳƳŀǘƛǉǳŜǎΧύΤ  

 
Á L'axe carburant : il s'agit des actions portant sur l'énergie de propulsion des véhicules (suivi des 
ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎΣ ōƛƻŎŀǊōǳǊŀƴǘΣ ƘȅōǊƛŘŜΣ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜΧύΤ  

 
Á L'axe conducteur : cet axe rassemble les actions portant sur le comportement des conducteurs (éco-conduite, 
ōƻƴƴŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǎƻǳǎ ǘŜƳǇŞǊŀǘǳǊŜ ŘƛǊƛƎŞŜΧύΤ  

 
Á L'axe organisation des flux de transport : il concerne les actions relatives à l'optimisation des trajets et des 

chargements, au recours aux modes non routiers, à la sensibilisation des clients et sous-traitants routiers. 
 
/ƘŀǉǳŜ ŦƛŎƘŜ ŀŎǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǎǘǊǳŎǘǳǊŞŜ ŀǳǘƻǳǊ ŘΩǳƴŜ ŦƛŎƘŜ ŘŜ ǎȅƴǘƘŝǎŜ Ǉǳƛǎ ŘΩǳƴŜ ŦƛŎƘŜ ŘŞǘŀƛƭƭŞŜΦ  
 

1.3.1  La fiche de synthèse  

 

Son objectif est de décrire en une page chaque action et ses solutions associées. Il s'agit de permettre aux entreprises 
d'identifier immédiatement si les solutions proposées sont pertinentes ou non au regard de leur propre situation.  
Chaque fiche de synthèse est organisée de la manière suivante : 
 

¶ ǳƴŜ ŘŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ǎǳŎŎƛƴŎǘŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ Τ  

¶ son domaine de pertinence ;  

¶ ƭŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŀǎǎƻŎƛŞŜǎ Ł ƭΩŀŎǘƛƻƴ ǎƻƴǘ ŞǾƻǉǳŞŜǎ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ǎȅƴǘƘŞǘƛǉǳŜ Ŝǘ ǾƛǎǳŜƭƭŜ ǎƻǳǎ ƭŀ ŦƻǊƳŜ ŘŜ ŎǳǊǎŜǳǊǎ 

permettant de situer leur niveau de performance du point de vue : 

- ŘŜǎ Ǝŀƛƴǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ /h2 ; 

- du temps de retour sur investissement ; 

- Řǳ ŘŜƎǊŞ ŘŜ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ Řŀƴǎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴΦ 
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Illustration 1 : Présentation d'une fiche de synthèse résumant les actions proposées. 

 

 
Plus les curseurs sont situés à droite de la bande de couleur verte plus ils sont pertinents du point de vue du 
transporteur routier. Leur position a été calculée de la manière suivante : 
 

¶ Gains CO2 : il s'agit des gains en termes d'émissions de dioxyde de carbone (CO2ύ ŀǎǎƻŎƛŞǎ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 

de la solution présentée par rapport à la situation standard. Ce gain est généralement exprimé en pourcentage 

de réduction allant de 0 à 10 %. Toutefois, pour les gaiƴǎ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊǎ Ł мл҈ ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŀ ŞǘŞ ƳƻŘƛŦƛŞŜ όŘŜ л Ł 

100%) de façon à pouvoir différencier les actions engendrant le plus de gains. Dans la fiche détaillée, le gain 

CO2 de chaque solution est précisé selon trois catégories de véhicule (voir 1.3.2 page 6 du présent document). 

 

¶ Temps de retour sur investissement : Lƭ ǇǊŜƴŘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŎƻǶǘǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 

ŘŜ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ όŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜǎ ŘŜ ŎƻǶǘ ŜƴǘǊŜ ƭΩŀŎƘŀǘ ŘΩéquipements ou de matériels spécifiques par rapport à un 

ƳŀǘŞǊƛŜƭ ǎǘŀƴŘŀǊŘΣ ǎǳǊŎƻǶǘǎ ŞǾŜƴǘǳŜƭǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ƻǳ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜΧύΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ Ǝŀƛƴǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ 

réduction des consommations de carburant associés à la solution. Le retour sur investissement est calculé en 

ǇǊŜƴŀƴǘ ŎƻƳƳŜ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ǳƴ ǇǊƛȄ ŘŜ мΣм ϵ ǇŀǊ ƭƛǘǊŜ ŘŜ ƎŀǎƻƛƭΦ Lƭ Ŝǎǘ ŜƴǎǳƛǘŜ ŜȄǇǊƛƳŞ Ŝƴ ǘŜƳǇǎ ǊŜƭŀǘƛŦΦ Lƭ Ŝǎǘ 

considéré comme rapide s'il est < 1an, moyen s'il est compris entre 1 et 3 ans et long s'il est > 3ans.  
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¶ Faisabilité : La faiǎŀōƛƭƛǘŞ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭŜ ŘŜƎǊŞ ŘŜ ŦŀŎƛƭƛǘŞ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ǳƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǳǊ 

routier. Un niveau de faisabilité, formalisé par une note de 1 (difficile) à 3 (facile), a été attribué pour chaque 

solution identifiée. La note tient compte des critères suivants :  

o ǘŜƳǇǎ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Υ ǉǳŜƭƭŜ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ŞǘŀǇŜǎ ŎƭŞǎ Ŝǘ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ǇƻǳǊ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ƭŀ 

solution considérée (étude/analyse préliminaire, test de validation, négociation/échange avec les 

ŀǳǘǊŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜΧΦύΚ 

o difficulté de déterminer la solution optimale : est-ce que des études préliminaires doivent être 

lancées ? est-ŎŜ ǉǳŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜ ŘŜ ǇǊƻŘǳƛǘǎ ƻǳ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ Ŝǎǘ ŘƛǾŜǊǎƛŦƛŞŜ ? 

o organisationnel : complexité et nombre de personnes à mobiliser 

o conduite du changement : est-ce que les entreprises peuvent s'approprier rapidement la solution 

ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜ όŎǊŀƛƴǘŜǎ ŘŜǎ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊǎ ŦŀŎŜ Ł ŘŜǎ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎΣ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘΩŀǇǇǊŜƴŘǊŜ 

Ł ǳǘƛƭƛǎŜǊ ƭŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎΣ ΧύΚ 

o disponibilité sur le marché : les produits ou services sont-ils facilement disponibles ? 

o ǇǊƛǎŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ƭƛŞŜǎ Ł ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ : utilisation 

ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎκƳŀǘŞǊƛŜƭǎ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜǎΣ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘŜ ŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎΣ ŘŜ ǾŞǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ƻǳ ŘŜ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜ 

ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜǎ Χ 

 

1.3.2  La fiche détaillée 

Le transporteur trouvera dans cette partie des informations détaillées concernant l'action et les solutions identifiées. 
Elle est organisée de la manière suivante : 
 

¶ Le contexte et la réglementation associée ;  

 
Illustration 2 : Présentation de la première page de la fiche détaillée. 
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Les pages qui suivent sont organisées par solution, 
 
 

 
Illustration 3 : Présentation de la partie solution de la fiche détaillée. 

 
 

avec les rubriques suivantes : 
 

¶ Comment ça marche ? : cette rubrique vise à décrire la solution de manière pédagogique; 

 

¶ Impact sur la consommation et les émissions de CO2 : Les gains de consommation de carburant et d'émission 

de CO2 doivent être considérés comme des ordres de grandeur indicatifs. Ils sont issus, soit d'évaluations 

meƴŞŜǎ ǇŀǊ ƭϥ!59a9Σ ǎƻƛǘ ŘŜ ǊŜǘƻǳǊǎ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ ŘŜ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦǎΣ ǎƻƛǘ ŘϥŞǘǳŘŜǎ Ǉƭǳǎ 

théoriques. Les sources étant systématiquement explicitées.  

Les gains réels pourront être différents de ces estimations moyennes et dépendront notamment du type de 
véhicules, des caractéristiques de l'entreprise, de ses activités, de son implantation géographique et plus 
ƎŞƴŞǊŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ǎŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ƛƴƛǘƛŀƭŜ Ł ƭΩŜƴǘǊŞŜ Řŀƴǎ ƭŀ ŘŞƳŀǊŎƘŜΦ 
 
Trois segments associant un gabarit de véhicule à un usage principal et un PTAC1  ont été retenus. Cette 
segmentation permet,  lorsque c'est pertinent, de différencier les gains selon le gabarit du véhicule et son 
usage principal considéré.  
 

                                                                 
1
 PTAC = Poids Total Autorisé en Charge 
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Les segments retenus pour décliner les gains sont les suivants :  
 

Gabarit véhicule Usage principal considéré PTAC 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t 

Grand porteur  Régional > 12 t  

Ensemble routier  Longue Distance 40 t 

 
 

Le périmètre des fiches actions, tout comme celui de la charte Objectif CO2, concerne uniquement les 
véhicules routiers de transport de marchandises ayant un PTAC supérieur ou égal à 3,5T. 
 
 

Des hypothèses ont été retenues pour calculer certains gains théoriques, ainsi que des données moyennes qui 
proviennent essentiellement des enquêtes du Comité National Routier (www.cnr.fr, échantillon 2010). Elles sont 
résumées dans le tableau suivant : 
 

 
 

 

¶ domaine de pertinence : il est spécifié dans quels cas (secteurs d'activités, catégories de véhicules et 

ŘϥǳǎŀƎŜΧύ ƛƭ Ŝǎǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ƭŀ solution considérée; 

¶ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Υ ŘŜǎ ŎƻƴǎŜƛƭǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ǎƻƴǘ ŘƻƴƴŞǎ ǎǳǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŜǘΣ ƭƻǊǎǉǳŜ ŎϥŜǎǘ 

connu, une indication en termes de coûts ou surcoûts est fournie. 

¶ suivi de la solution : pour chaque solution, sont listés le ou les indicateurs de suivi qui doivent être utilisés, 

ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ŎƻƭƭŜŎǘŜ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ 

effective le plan d'actions et son suivi dans l'outil « Engagements volontaires ».  

1.4  Règles de cumul des gains  

La plupart des actions sont indépendantes les unes des autres, ce qui permet aux gains de se cumuler. En effet, 
ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ /ƘŀǊǘŜ Ŝǎǘ ŘŜ ƳƛƴƛƳƛǎŜǊ ƭŀ ǉǳŀƴǘƛǘŞ ŘŜ /h2 émise par tonne transportée. On peut résumer 
ceci de la façon suivante : 

 
Lƭ Ŝǎǘ Ł ƴƻǘŜǊ ǉǳŜ ƭŜǎ Ǝŀƛƴǎ ƴŜ ǎΩŀŘŘƛǘƛƻƴƴŜƴǘ Ǉŀǎ Ƴŀƛǎ ǎŜ ƳǳƭǘƛǇƭƛŜƴǘΦ !ƛƴǎƛ Ł ǘƛǘǊŜ ŘΩŜȄŜƳǇƭŜΣ о ŀŎǘƛƻƴǎ ŎǳƳǳƭŞŜǎ 
permettant chacune de réduire de 10% les émissions de CO2 ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ǳƴ Ǝŀƛƴ ŎǳƳǳƭŞ ŘŜ ол҈ ό10%+10%+10%) mais 
de 27% (1 ς (1-10%) x (1-10%) x (1-10%)). 

http://www.cnr.fr/
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Il faut néanmoins nuancer cette vision simplifiée : certaines solutions proposées ont le même objectif, et même si elles 
ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ŎƘƻƛǎƛŜǎ ǇŀǊ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ŎƻƳƳŜ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎΣ ŎǳƳǳƭŜǊ ƭŜǎ Ǝŀƛƴǎ ŀǎǎƻŎƛŞǎ ǊŜǾƛŜƴŘǊŀƛǘ Ł ǎǳǊŞǾŀƭǳer les 
Ǝŀƛƴǎ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭǎΦ 5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ǎƻƴǘ ŘŜǎ ǇǊŞ-ǊŜǉǳƛǎ ǇƻǳǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ Υ ŎΩŜǎǘ ƭŜ Ŏŀǎ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ 
ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŎŜƭƭŜǎ ŘŜ ƭŀ ŦƛŎƘŜ ƴϲм ŘŜ ƭΩŀȄŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜΣ ƭŀ ŦƛŎƘŜ ƴϲ о ŘŜ ƭΩŀȄŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ Ŝǘ ƭŀ ŦƛŎƘŜ ƴϲм ŘŜ ƭΩŀȄŜ 
conducteur. 
 
Le tableau ci-dessous illustre ces principales relations entre solutions : 
 

¶ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ŎƻƭƭŜŎǘŜ ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǊŜƭŀǘƛǾŜ Ł ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ Ŝǎǘ ǳƴ ǇǊŞ-requis pour les 

actions de la fiche éco-conduite ; 

¶ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǊŜƭŀǘƛǾŜ Ł ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ Ŝǎǘ ǳƴ ǇǊŞ-requis 

pour les solutions les plus avancées de la fiche éco-conduite (formations régulières et système de 

management éco-conduite) ; 

¶ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ł ƭΩŞŎƻ-conduite est un pré-requis pour la solution de télématique embarquée ; 

¶ ƭŜǎ Ǝŀƛƴǎ ǎǳƛǘŜ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǘŞƭŞƳŀǘƛǉǳŜ ŜƳōŀǊǉǳŞŜ Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ōƻƞǘŜ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ǊƻōƻǘƛǎŞŜ ǎƻƴǘ ŘŜǎ Ǝŀƛƴǎ 

ƭƛŞǎ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ : ce sont des solutions technologiques qui viennent aider le conducteur à 

pratiquer une bonne éco-conduite : dans ce sens, ils ne peuvent être cumulés avec le gain maximal attribué à 

ƭΩŞŎƻ-conduite (10%) mais peuvent par contre se cumuler avec les solutions intermédiaires (première 

formation et formations régulières) ; 

Néanmoins, le fait que les valeurs de gains sont indicatives (reposant sur des valeurs moyennes) et que les 

périmètres de choix des actions sont parfois différents, il devient très compliqué de prévoir comment les actions 

interagissent entre elƭŜǎ ŀ ǇǊƛƻǊƛΦ {ŜǳƭŜ ƭŀ ǊŞŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ƻŜǳǾǊŜ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ Ǝŀƛƴǎ 

globaux.  
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3% indirect 5% indirect 3% 6% 10%

FA Véh. 1 : modernisation et 

ajustement du parc à son usage
 Boîte de vitesse robotisée 3,0% 3% 8% 3% 6% 9% 10%

 /ƻƭƭŜŎǘŜ ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴindirect 3% 3% 6% 10%

 Télématique embarquée 

(consommation)
5,0% 8% 8% 10% 10%

 Gestion et utilisation de 

ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ
indirect 3% 3% 6% 10%

 Première formation à l'éco-

conduite
3,0% 6% 3% 8% 3%

 Formations régulières 6,0% 9% 6% 10% 6%

 Système de management de 

ƭΩŞŎƻπŎƻƴŘǳƛǘŜ
10,0% 10% 10% 10% 10%

cette combinaison est pré-requise pour obtenir le gain

FA Carb.3 FA Cond.1

FA Carb. 3 : amélioration du suivi 

des consommations

FA Cond. 1 : mise en place d'un 

programme éco-conduite

 
 



 

 
Introduction  

mars 2011 10/165 
aux fiches actions 

 

1.5  /ŜǊǘƛŦƛŎŀǘǎ ŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ 

[Ŝ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŘŜǎ ŎŜǊǘƛŦƛŎŀǘǎ ŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ŀ ǇƻǳǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ŘŜ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ǎolutions 
ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜƳŜƴǘ ŜŦŦƛŎŀŎŜǎΦ Lƭ ǊŜǇƻǎŜ ǎǳǊ ǳƴŜ ƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ƛƳǇƻǎŞŜ ǇŀǊ ƭŜǎ tƻǳǾƻƛǊǎ 
ǇǳōƭƛŎǎ ŀǳȄ ǾŜƴŘŜǳǊǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ Řƛǘǎ obligés όǾŜƴŘŜǳǊ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞΣ ŘŜ ƎŀȊΣ ŘŜ ŎƘŀƭŜǳǊΣ ŘŜ ŦǊƻƛŘΣ ŘŜ Ŧƛƻǳƭ ŘƻƳŜǎǘƛǉǳŜΣ Ŝǘ 
depuis нлмлΣ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎύΦ [Ŝǎ ŎŜǊǘƛŦƛŎŀǘǎ ŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ όCEE) sont attribués, sous certaines conditions, aux 
ŀŎǘŜǳǊǎ ǊŞŀƭƛǎŀƴǘ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜΦ [Ŝǎ ǾŜƴŘŜǳǊǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǇŜǳǾŜƴǘ ǎΩŀŎǉǳƛǘǘŜǊ ŘŜ ƭŜǳǊǎ ƻōƭƛƎŀǘƛƻƴǎ 
par la détention de certifƛŎŀǘǎ ŘΩǳƴ Ƴƻƴǘŀƴǘ ŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘΣ ŎŜǊǘƛŦƛŎŀǘǎ ƻōǘŜƴǳǎ Ł ƭŀ ǎǳƛǘŜ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ Ŝƴ ǇǊƻǇǊŜ 
par les opérateurs ƻǳ ǇŀǊ ƭΩŀŎƘŀǘ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŀȅŀƴǘ ƳŜƴŞ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ. 
 

[ŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜǎ ǇŜǳǘ ŘƻƴŎ ƳŜƴŜǊ Řŀƴǎ ŎŜǊǘŀƛƴǎ Ŏŀǎ Ł ǳƴŜ ǾŀƭƻǊisation complémentaire via la 
revente des CEE aux obligés ou à des intermédiaires. 
 

tƻǳǊ ǎƛƳǇƭƛŦƛŜǊ ƭŜ ŘŞǇƾǘ ŘŜǎ ŘƻǎǎƛŜǊǎ ŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ όŀǳǇǊŝǎ ŘŜǎ 5wLw9 ƻǳ ŘŜǎ 5w9![ύΣ ŘŜǎ ŦƛŎƘŜǎ ŘϥƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ 
standardisées (fiches CEE) ont été créées pour définir les conditions d'éligibilité et la valorisation en économies 
d'énergie pour les opérations les plus courantes. Des fiches CEE concernant le transport ont été créées. Parmi celles-ci, 
certaines correspondent à des actions de la charte Objectif CO2 comme la ŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ł ƭΩŞŎƻ-ŎƻƴŘǳƛǘŜ ƻǳ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ 
lubrifiants économes en énergie. 
 

Le nombre de fiches CEE relatives au transport est moins important que le nombre de fiches actions de la charte 
Objectif CO2, notamment parce que les fiches CEE doivent faire ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ǾŀƭƛŘŀǘƛƻƴ ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛǉǳŜ ǘǊŝǎ ǇƻǳǎǎŞŜ 
ƭƛŞŜ Ł ƭŜǳǊ ǎǘŀǘǳǘ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜ όŎƻƴǘǊŀƛǊŜƳŜƴǘ ŀǳȄ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ ŎƘŀǊǘŜ ǉǳƛ ǊŜƭŝǾŜƴǘ ŘΩǳƴ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 
volontaire) et que certaines solutions sont pertinentes d'un point de vue CO2 et moins ou pas du tout d'un point de 
vue énergie.  
 

Néanmoins, quand les actions de la Charte recoupent des fiches CEE existantes (sorties par arrêté), cela a été 
mentionné dans la fiche de synthèse par le sigle          situé en face des solutions concernées, afin que les transporteurs 
ǎŀŎƘŜƴǘ ǉǳŜ ŎŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ŦŀƛǊŜ ƭΩƻōƧŜǘ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜΦ [ŀ ŦƛŎƘŜ /99 
correspondante est fournie à la fin de la fiche détaillée. 
 

Pour plus d'informations sur les CEE, voir la page Internet suivante: 
http://www.developpement-durable.gouv.fr/-Certificats-d-economies-d-energie,188-.html  

1.6  Présentation synthétique des fiches actions 

1.6.1  Tableau récapitulatif 

Le tableau (p. 11 et 12) présente l'ensemble des actions et solutions identifiées, en faisant un focus sur : 

¶ le domaine de pertinence de chaque solution ; 

¶ les actions qui sont à envisager lors du renouvellement des véhicules ; 

¶ ƭΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ƻǳ ƴƻƴ ŘΩǳƴŜ Ŧƛche standard CEE ; 

¶ ƭŜǎ Ǝŀƛƴǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ /h2, le temps de retour sur investissement et le niveau de faisabilité de la 

solution considérée. Afin de simplifier le tableau, les données correspondent plutôt aux ensembles routiers 

(PTAC 40T), sauf ƭƻǊǎǉǳŜ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ ŘŜ ǇŜǊǘƛƴŜƴŎŜ ŎƻƴŎŜǊƴŜ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ǳƴŜ ŀǳǘǊŜ ŎŀǘŞƎƻǊƛŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜΦ җ 

Légende

Long (>3 ans) > 3 ans 0 - 2,5%

Intermédiaire 1-3 ans 2,5 - 5%

Court (<1 an) <1 an җ 5%

Non applicable -

Difficile +++

Intermédiaire ++

facile +

P

Gain CO2

Fiche CEE associée à la solution
Î

FaisabilitéAction pertinente pour tous les 

types de véhicules
Tous

Fiches spécifiques au transport 

sous température dirigée T
Temps de retour 

sur investissementAction à mettre en place lors du 

renouvellement des véhicules

 

 
 

CEE 

http://www.developpement-durable.gouv.fr/-Certificats-d-economies-d-energie,188-.html
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F
a

is
a

b
ili

té

Axe Véhicule

 Optimisation de la puissance Tous P 5% <1 an +

 Choix d'une boîte de vitesse robotisée Tous P 3% 1-3 ans +

 Optimisation du pont Tous P 2,5% <1 an +

FA Véh. 2 : bridage de la vitesse 

maximale des véhicules
 Bridage de la vitesse (80 ou 85 km/h) Tous 5%-2,5% <1 an +

FA Véh. 3 : utilisation de 

ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘǎ Ł ŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ

Utilisation de lubrifiants moteur à économie 

d'énergie
Tous Î 1,25% <1 an +

 Accessoires tracteur et cabine
Usages longue 

distance 
4,5% 1-3 ans +

 Accessoires remorque ou caisse
Usages longue 

distance 
4,5% 1-3 ans ++

 aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ƻǳǘƛƭ ŘŜ ǎǳƛǾƛ ŘŜ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜTous 2% <1 an +

 wŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŎŀǊƴŜǘ ŘŜ ōƻǊŘ ŘŜǎǘƛƴŞ ŀǳȄ 

conducteurs
Tous indirect - ++

 Pneumatiques basse résistance Tous 4% <1 an +

 Recreusage et rechapage des pneumatiques Tous 1% <1 an +

 Gonflage des pneumatiques Tous 1,5% <1 an +

 Optimisation de la géométrie Tous 1,5% <1 an +

FA Véh. 7 : climatisation Climatisation évaporative Tous 3,3% 1-3 ans +++

FA Véh. 8 : allègement du véhicule Allègement du véhicule Tous P 2% - ++

FA Véh. 9 : optimisation des 

consommations liées aux 

équipements auxiliaires

hǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ 

auxiliaires

Véhicule spécifique 

équipé de moteur 

auxiliaire
P Variable - +++

Dimensionnement du groupe adapté à son usage T P > 80 % - +

 Groupe froid autonome utilisant le réseau 

électrique lors de son fonctionnement statique T P 5-10% - +

 Groupe frigorifique à Haute Efficacité Energétique T P Î 50% > 3 ans +

 Groupe froid cryogénique au CO2 liquide T P 75% > 3 ans +++

 Groupe froid accumulé T P 95% <1 an ++

 DǊƻǳǇŜ ŦǊƻƛŘ ŎǊȅƻƎŞƴƛǉǳŜ Ł ƭΩŀȊƻǘŜ ƭƛǉǳƛŘŜT P 65% - +++

Equipements spécifiques pour réduire les pertes 

de froid T 25% <1 an +

Maintenance des équipements frigorifiques T 5% - +
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FA Véh. 1 : modernisation et 

ajustement du parc à son usage

FA Véh. 4 : utilisation 

ŘΩŀŎŎŜǎǎƻƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ŘƛƳƛƴǳŜǊ ƭŀ 

résistance aérodynamique

FA Véh. 5 : amélioration de la 

maintenance des véhicules (hors 

pneumatique)

Domaine de 

pertinence
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FA Véh. 6 : gestion du parc de 

pneumatiques 

FA Véh. 10 : température dirigée 

solutions technologiques
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FA Véh. 11: température dirigée: 

choix de la caisse isotherme
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Axe carburant

Stop & Start Arrêts fréquents P 2% <1 an ++

Véhicules hybrides porteurs P 20% - ++

 Véhicules électriques Petits porteurs P 90% - +++

FA Carb. 2 : utilisation de 

carburants alternatifs
Utilisation du B30 Flotte captive 13% > 3 ans ++

 /ƻƭƭŜŎǘŜ ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Tous indirect - ++

 Télématique embarquée (consommation) Tous Î 5% <1 an ++

 DŜǎǘƛƻƴ Ŝǘ ǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴTous indirect - ++

Axe conducteur

 Première formation à l'éco-conduite Tous Î 3% <1 an +

CƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ǊŞƎǳƭƛŝǊŜǎ Ł ƭΩŞŎƻπŎƻƴŘǳƛǘŜTous 6% <1 an +

Système de management de la performance éco-

conduite
Tous 10% <1 an ++

FA Cond. 2 : Gestes économes et 

de bonnes pratiques spécifiques 

au transport sous température 

dirigée

[ƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇŜǊǘŜǎ ŘŜ ŦǊƻƛŘ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŘŜ ƭŀ 

caisse T Variable - +

Axe Organisation des flux de transport

Recours au transport Combiné mer-route Tous 16% - ++

Recours au Transport Combiné Fleuve-Route Tous Î 48% - ++

Recours au Transport Combiné Rail-Route Tous Î 94% - ++

 Outils de création de plans de transport Tous 5-15% 1-3 ans ++

 Outils de géolocalisation des véhicules Tous 1% 1-3 ans ++

 Optimiser le ratio volume/poids des chargements Tous 3-7% <1 an ++

 mutualiser le transport entre plusieurs clients Tous 7-10% <1 an ++

 ¦ǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŘƻǳōƭŜ ǇƭŀƴŎƘŜǊTous 14-21% 1-3 ans ++

ǳǘƛƭƛǎŜǊ ǳƴ ƭƻƎƛŎƛŜƭ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ ŎƻŜŦŦƛŎƛŜƴǘ ŘŜ 

chargement
Tous 7-14% <1 an +

remorque avec caisse mobile routière Tous Variable 1-3 ans +

Contre-flux Tous Variable - ++

wŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŦǊƛƎƻǊƛŦƛǉǳŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ǇŀǊ 

un véhicule multi-températures T P 20-30% 1-3 ans ++

 Informations sur les émissions de CO2 des prestations 

de transport
Tous indirect - ++

 Partager un plan de transport commun avec le client Tous Variable - +++

Modification de la palletisation Tous 3-7% - ++

Mise en place de rendez-vous Tous Variable - +

 Informer ses sous-traitants sur les bonnes pratiques à 

adopter
Tous 1-2% - +

 ǇǊƻǇƻǎŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ ŘŜ ǎǳƛǾƛ ŘŜǎ 

performances
Tous indirect - ++

 ǇǊƻǇƻǎŜǊ ƭΩŀŘƘŞǎƛƻƴ Ł ƭŀ /ƘŀǊǘŜ hōƧŜŎǘƛŦ /hнTous 5-10% - +

FA Carb. 3 : amélioration du suivi 

des consommations

FA Cond. 1 : mise en place d'un 

programme éco-conduite

FA Orga. 1 : recours aux modes 

non routiers

Fiches action
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Solutions
Domaine de 

pertinence

R
e
n

o
u

v
e
lle

m
e
n

t 
d

e
 

v
é
h

ic
u

le
 o

u
 

re
m

o
rq

u
e

F
ic

h
e
 C

E
E

FA Orga. 2 : outils informatiques 

ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƧŜǘǎ 

FA Orga. 3 : optimisation du 

chargement des véhicules

FA Orga. 4 : travail collaboratif 

avec les clients pour une 

meilleure optimisation

FA Orga. 5 : Sensibilisation des 

sous-traitants routiers
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1.6.2  Lecture graphique des solutions  

Le graphique ci-ŘŜǎǎƻǳǎ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ Ŝǘ Řǳ Ǝŀƛƴ ŀǎǎƻŎƛŞ Ł ƭΩŀŎǘƛƻƴΦ  
[ƻǊǎǉǳŜ ƭŜ Ǝŀƛƴ ƴΩŜǎǘ pas disponible pour une action, celle-Ŏƛ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇǊŞǎŜƴǘŞŜ ǎǳǊ ƭŜ ƎǊŀǇƘƛǉǳŜΦ 9ƴ ƻǳǘǊŜΣ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ 
ŜƴƎŜƴŘǊŀƴǘ ŘŜǎ Ǝŀƛƴǎ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊǎ Ł мр҈ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ƛƴŎƭǳǎŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ƎǊŀǇƘƛǉǳŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ǎǳƛǾŀƴǘŜǎ : 

¶ CƛŎƘŜ ŀŎǘƛƻƴ ƴϲм ŘŜ ƭΩŀȄŜ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ζ Recours au mode non routier » : 
o solution n°1 « recours au transport combiné mer route » : 16% de gain ; 
o solution n°2 « recours au transport combiné fleuve route » : 48% de gain ; 
o solution n°3 « recours au transport combiné rail route » : 94% de gain ; 

¶ FicƘŜ ŀŎǘƛƻƴ ƴϲм ŘŜ ƭΩŀȄŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ζ choix du mode énergétique » : 
o solution n°2 « véhicule hybride » : 20% de gain ; 
o Solution n°3 « véhicule électrique » : 90% de gain. 

 

Véh. 1 sol.2

Véh. 1 sol.3

Véh. 3 sol.1

Véh. 4 sol.1Véh. 4 sol.2

Véh. 5 sol.1

Véh. 6 sol.1

Véh. 6 sol.2

Véh. 6 sol.4

Véh. 7 sol.1

Véh. 8 sol.1

Véh. 11 sol.2

Carb.1 sol.1

Carb.2 sol.1

Carb.3 sol.2

Cond.1 sol.1

Cond.1 sol.2
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2 Les fiches actions 

2.1  Axe Véhicule 

2.1.1  Modernisation et ajustement du parc à son usage 

2.1.2  Bridage de la vitesse maximale des véhicules 

2.1.3  ¦ǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘǎ Ł ŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ 

2.1.4  ¦ǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŀŎŎŜǎǎƻƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ŘƛƳƛƴǳŜǊ ƭŀ ǊŞǎƛǎǘŀƴŎŜ ŀŞǊƻŘȅƴŀƳƛǉǳŜ 

2.1.5  Amélioration de la maintenance des véhicules (hors pneumatique) 

2.1.6  Gestion du parc de pneumatiques  

2.1.7  Climatisation 

2.1.8  Allègement du véhicule 

2.1.9  Optimisation des consommations liées aux équipements auxiliaires 

2.1.10  Température dirigée solutions technologiques 

2.1.11  Température dirigée: choix de la caisse isotherme 

2.2  Axe carburant 

2.2.1  Choix du mode de propulsion 

2.2.2  Utilisation de carburants alternatifs 

2.2.3  Amélioration du suivi des consommations 

2.3  Axe conducteur 

2.3.1  Mise en place d'un programme éco-conduite 

2.3.2  Gestes économes et de bonnes pratiques spécifiques au transport sous température dirigée 

2.4  Axe Organisation des flux de transport 

2.4.1  Recours aux modes non routiers 

2.4.2  hǳǘƛƭǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǉǳŜǎ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƧŜǘǎ  

2.4.3  Optimisation du chargement des véhicules 

2.4.4  Travail collaboratif avec les clients pour une meilleure optimisation 

2.4.5  Sensibilisation des sous-traitants routiers 
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5ŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ 
 

Domaine de pertinence 

Lors du renouvellement du parc, trois principaux 
éléments définissent le dimensionnement du 
véhicule : la puissance, la boîte de vitesses et le pont. 
/Ŝǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘƻƛǾŜƴǘ şǘǊŜ ŀŘŀǇǘŞǎ ŀǳ ǘȅǇŜ ŘΩǳǎŀƎŜ 
des véhicules.  
Cette action doit être ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řŝǎ ƭΩŀŎƘŀǘ ŘŜǎ 
véhicules en forte interaction avec les constructeurs : 
ŜƭƭŜ Ŝǎǘ ŘΩǳƴŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŎŀǇƛǘŀƭŜΣ ŎŀǊ ŜƭƭŜ ƛƳǇƭƛǉǳŜ ƭŜ 
parc sur sa durée de vie. 

 

 
/ŜǘǘŜ ŀŎǘƛƻƴ ǎΩŀŘŀǇǘŜ Ł ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ Řǳ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ [ŀ ǇƭǳǇŀǊǘ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀxe véhicule 
sont à étudier en cohérence avec cette action 
ŘΩŀƧǳǎǘŜƳŜƴǘ Řǳ ǇŀǊŎΦ 

 

 

Illustrations  
 

 

Axe Véhicule ς Fiche N° 1 
Modernisation et ajustement du parc à son usage 
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Contexte et réglementation 

Lƭ Ŧŀǳǘ ƴƻǘŜǊ ǉǳŜ ƭŜǎ ƴƻǊƳŜǎ 9ǳǊƻ ƴŜ ŎƻƴŎŜǊƴŜƴǘ Ǉŀǎ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƎŀȊ Ł ŜŦŦŜǘ ŘŜ ǎŜǊǊŜ Ŝǘ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ƭƛŜƴǎ 
directs ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘΦ 9ƭƭŜǎ ŘŞŦƛƴƛǎǎŜƴǘ ŘŜǎ ǎŜǳƛƭǎ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘΩƻȄȅŘŜǎ 
ŘΩŀȊƻǘŜ όbhȄύΣ ŘŜ ƳƻƴƻȄȅŘŜ ŘŜ ŎŀǊōƻƴŜ ό/hύΣ ŘΩƘȅŘǊƻŎŀǊōǳǊŜǎ όI/ύ Ŝǘ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎΦ 
On observe une augmentation constante de la puissance moyenne du parc de poids lourds français qui se 
ǘǊƻǳǾŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ прл /± ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎΦ ¢Ǌƻƛǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ǎƻƴǘ Ł ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ ŘŜ 
ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜ Řǳ ǇŀǊŎ Υ ƭŀ ǾƻƭƻƴǘŞ ŘŜǎ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘŜǳǊǎ ŘΩƻŦŦǊƛǊ ǘƻǳƧƻǳǊǎ Ǉƭǳǎ Ł ƭŜǳǊǎ ŎƭƛŜƴǘǎΣ ƭŜ 
confort des conducteurs et le souci de rester à une vitesse correcte en montée. 
Plus récemment, on observe une tendance au « down-speeding » ǉǳƛ Ǿŀ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜƴǎ ŘΩǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜǎ 
consommations : sur Euro 5, le régime au point de croisière est de 1 280 tours / mn. Il est de 1 380 tours / mn 
sur Euro 4. 
 
Trois éléments en cascade sont à considérer : 

1) le moteur qui définit une puissance maximale ; 
2) ƭŀ ōƻƞǘŜ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜǎ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭŀ ǘǊŀŎǘƛƻƴ ; 
3) ƭŜ Ǉƻƴǘ ǉǳƛ ǘǊŀƴǎƳŜǘ ŀǳȄ ǊƻǳŜǎ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ ƳŞŎŀƴƛǉǳŜ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ pour assurer le déplacement du 

véhicule à différentes vitesses. 
 
 
 
 

Axe Véhicule ς Fiche N° 1 
Modernisation et ajustement du parc à son usage 

FICHE DETAILLEE 
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Solution 1 : Optimisation de la puissance 

Comment ça marche ? 

1) Moteur 
2) Embrayage 
3) Boîte de vitesses 
4) Arbre de transmission 
5) Pont et différentiel 
6) Demi-arbres de roues 

 
 
La puissance est le premier paramètre qui influence la 

consommation du véhicule. En effet, une puissance trop élevée est un facteur de surconsommation à 3 
niveaux : 
- [Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƳƻǘŜǳǊ Řŀƴǎ ǎŀ Ǉƭǳǎ ōŀǎǎŜ ǇƭŀƎŜ ŘŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ όŜƴ ŘŜǎǎƻǳǎ ŘŜǎ ммлл-1200 

tr/minutes) ne pŜǊƳŜǘ Ǉŀǎ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭŜ ǊŜƴŘŜƳŜƴǘΦ 
- Cette surpuissance entraîne un surpoids significatif du moteur et de la chaîne cinématique associée (cf. 

fiche action véhicule n°8 : allègement du véhicule). 
- 9ƴŦƛƴΣ ƭΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ ƳƻƴǘǊŜ ǉǳΩǳƴŜ ŦƻǊǘŜ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜ Ŝst de temps en temps utilisée par le 
ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊ ƳşƳŜ ǎƛ ŜƭƭŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŦƻǊŎŞƳŜƴǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜΦ 

 
hƴ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳΩŜƴ ǊŞƎƛƳŜ ŘŜ ŎǊƻƛǎƛŝǊŜ ǎǳǊ ǳƴ ǘǊŀƧŜǘ ǇƭŀǘΣ ǳƴ ƭƻƴƎ ǊƻǳǘƛŜǊ ŀ ōŜǎƻƛƴ ŘŜ мнл-130 kW, soit 160-170 
CV pour maintenir sa vitesse : la puissance suppléƳŜƴǘŀƛǊŜ ǇŜǊƳŜǘ ƭΩŀŎŎŞƭŞǊŀǘƛƻƴ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŀ ŎƻƴŘǳƛǘŜ Ŝƴ ŎƾǘŜΣ 
elle est donc un facteur de sécurité mais aussi un facteur de confort. 
[ΩŜƴƧŜǳ Ŝǎǘ ŘƻƴŎ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜǎ ƳŀǊƎŜǎ ŘŜ ŎƻƴŦƻǊǘ ǘƻǳǘ Ŝƴ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ǊŜƳǇƭƛǊ ƭŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ Ŝƴ 
termes de performance logistique et de sécurité. 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2  

Basés sur 1 300 tests réalisés avec un ensemble représentatif de véhicules de toutes catégories (petits 
porteurs, grands porteurs et ensemble routier, les résultats du conso-comparateur « energeco

2
 » présentés ci-

dessous montrent que la consommation augmente significativement avec la puissance des véhicules.  
 

Puissance (CV) Consommation moyenne (litres / 100 km) 

130-170 21,0 

171-230 23,2 

231-310 30,5 

311-380 33,4 

381-480 34,7 

Source : www.energeco.org 
 
5ΩŀǇǊŝǎ ŎŜ dernier tableau, une diminution de 50-ул /± ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŞŎƻƴƻƳƛǎŜǊ ŜƴǾƛǊƻƴ р҈-10% (environ 2 l/100 
ƪƳύ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘΦ {ƛ ƭΩƻƴ ǎǳǇǇƻǎŜ ǉǳŜ ŎŜǘ ŞŎŀǊǘ ŘŜ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ǊŜŦƭŝǘŜ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ t¢!/ Ŝǘ 
ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜ Řŀƴǎ ŘŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ŎƘŀǊƎŜΣ ƛƭ ǇŀǊŀƞǘ ǇǊŞŦŞǊŀōƭŜ ŘŜ ǊŜǘŜƴƛǊ ƭŀ 
fourchette basse de cette estimation. 
 
 
 
 
 
 

                                                                 
2
 www.energeco.org 

http://www.energeco.org/
http://www.energeco.org/
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Le gain associé à cette action est donc de 5%. 
 

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Gain lié à une diminution de la 
puissance de 50 CV  

(% consommation en l/100 km) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t 

5% Grand porteur  Régional > 12 t 

Ensemble routier  Longue Distance 40 t 

Source : calcul moyen à partir des données du site www.energeco.org  

Domaine de pertinence 

Cette action est pertinente pour toutes les activités de transport. 
Les types de trajets empruntés peuvent représenter une contrainte pour cette solution : lorsque les dénivelés 
ǎƻƴǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎΣ ŘŜǎ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜǎ ŞƭŜǾŞŜǎ ǎƻƴǘ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ƧǳǎǘƛŦƛŞŜǎ ǇǳƛǎǉǳΩŜƭƭŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘǊƻƴǘ ŘŜ ŎƻƴǎŜǊǾŜǊ ǳƴŜ 
ǾƛǘŜǎǎŜ ǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜΦ /ŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ǎŜǊŀ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǎƻƴǘ ŘŞŘƛŞǎ Ł ŘŜǎ ǇŀǊŎƻǳǊǎ 
spécifiques permettant ainsi cette optimisation.  

aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

Cette action doit être engagée lors du renouvellement des véhicules. 
La première étape est de réaliser une analyse des consommations en fonction de la puissance de ses véhicules, 
à charge transportée équivalente et à usage équivalent. Dans une deuxième étape, un dialogue poussé avec les 
différents constructeurs doit être engagé afin de choisir les puissances les plus adaptées à la spécificité des 
activités du transporteur et aux missions du véhicule. Certains constructeurs proposent de tester les véhicules, 
ŎŜ ǉǳƛ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ƭŜ ƳƻȅŜƴ ŘŜ ǾŀƭƛŘŜǊ ƭΩŀŘŞǉǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜ ŀǳ ōŜǎƻƛƴ Ŝǘ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǊ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ Řǳ 
ƴƻǳǾŜŀǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ Řŀƴǎ ǎŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴΦ 
Cette solution présente un temps court de retour sur investissement (< 1 an) puisque les modèles moins 
Ǉǳƛǎǎŀƴǘǎ ǎƻƴǘ Ŝƴ ƎŞƴŞǊŀƭ Ƴƻƛƴǎ ŎƘŜǊǎ Ł ƭΩŀŎƘŀǘΦ 
9ƴŦƛƴΣ ƭŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜ ŎƻƳƳŜ ŦŀŎƛƭŜ Ł ƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜ : si 
ŜƭƭŜ ƴŜ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ Ǉŀǎ ŘŜ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴΣ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ƻǇǘƛƳŀƭŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŞǾƛŘŜƴǘŜ Ł ŘŞǘŜǊƳƛƴŜǊ 
et se heurte aussi au degré de polyvalence des véhicules de la flotte. 
 

Suivi de la solution 

Indicateurs de suivi de la solution : 
-  nombre de véhicules renouvelés avec une puissance inférieure à mission équivalente  
-  Ecart moyen entre la consommation des véhicules entrants et des véhicules sortants dans le parc (en 

litre / 100 km) 
 
Modalités pratiques de collecte des données : 

-  ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǘŀōƭŜŀǳ Ł ŘƻǳōƭŜ ŜƴǘǊŞŜ ǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳles du parc par puissance et 
ǇŀǊ ŀŎǘƛǾƛǘŞ όƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎΣ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜΣ Χύ  

-  tableau de suivi des véhicules neufs Υ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜΣ t¢!/Σ ǘȅǇŜ ŘŜ ōƻƞǘŜΣ ǊŀǇǇƻǊǘ ŘŜ ǇƻƴǘΧ 
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Solution 2 Υ /ƘƻƛȄ ŘΩǳƴŜ ōƻƞǘŜ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜǎ ǊƻōƻǘƛǎŞŜ 

Comment ça marche ? 

1) Moteur 
2) Embrayage 
3) Boîte de vitesses 
4) Arbre de transmission 
5) Pont et différentiel 
6) Demi-arbres de roues 

 
 
 On distingue trois types de boîtes de vitesses : manuelles, 

automatiques et robotisées. 
Les boîtes automatiques et robotisées permettent toutes deux de déterminer de façon automatique le meilleur 
rapport de transmission, mais avec des technologies différentes : 

¶ Dans le cas de la boîte de vitesses automatique, uƴ ŎƻƴǾŜǊǘƛǎǎŜǳǊ ŘŜ ŎƻǳǇƭŜ ǊŜƳǇƭŀŎŜ ƭΩŜƳōǊŀȅŀƎŜΣ ŎŜ 
ŎƻƴǾŜǊǘƛǎǎŜǳǊ ŀȅŀƴǘ ōŜǎƻƛƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǇƻǳǊ fonctionner, il induit une surconsommation.  

¶ Dans le cas de la boîte de vitesses robotisée (avec ou sans synchronisateur), est ajouté à une boîte 
manuelle classique un robot électro-hydraulique qui commande la gestion électronique de 
ƭΩŜƳōǊŀȅŀƎŜ Ŝǘ Řǳ ǇŀǎǎŀƎŜ ŘŜǎ ǊŀǇǇƻǊǘǎΦ hƴ ǇŜǳǘ ŀǎǎƛƳƛƭŜǊ ƭŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ōƻƞǘŜ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜǎ 
ǊƻōƻǘƛǎŞŜ Ł ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ ŀǳǘƻƳŀǘƛǎŞŜ ŘΩǳƴŜ ōƻƞǘŜ ƳŀƴǳŜƭƭŜΦ hƴ ŘƛǎǘƛƴƎǳŜΣ Řŀƴǎ ŎŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜΣ 
deux modes de fonctionnement : 

¶ les «séquentielles» qui forcent à passer les rapports successivement ; 

¶ les «impulsionnelles» qui permettent de sauter des rapports sans passer par les intermédiaires. 
Il faut enfin noter que certaines options supplémentaires autour de ces boîtes proposent encore des 
optimisations supplémentaires du fonctionnement de la boîte. 
 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2  
[ΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜǎ ōƻƞǘŜǎ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜǎ ǊƻōƻǘƛǎŞŜǎ Ŝǎǘ ŘŜ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ǳƴŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ŀǳǘƻƳŀǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŜƳōǊŀȅŀƎŜ Ŝǘ Řǳ 
passage des rapports pour un coût énergétique limité. 
Toutefois, il esǘ Ł ƴƻǘŜǊ ǉǳŜ ƭŀ ōƻƞǘŜ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜǎ ǊƻōƻǘƛǎŞŜ ƴŜ ǊŜƳǇƭŀŎŜǊŀ Ǉŀǎ ƭΩŀƴǘƛŎƛǇŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊǎΦ ! 
ǘƛǘǊŜ ŘΩŜȄŜƳǇƭŜΣ Ł ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘΩǳƴŜ ƳƻƴǘŞŜΣ ƭŜ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊ ǇƻǳǊǊŀ ǊŞǘǊƻƎǊŀŘŜǊ Ǉƭǳǎ ǘƾǘ ǉǳŜ ƭŀ ōƻƞǘŜ ǊƻōƻǘƛǎŞŜΦ 
Certaines commandes électroniques peuvent cependant également intégrer des paramètres externes au 
moteur (changement de déclivité par exemple).  
 
[Ŝǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ŘΩǳƴ ǘŜǎǘ ƳŜƴŞ ǇŀǊ ƭΩ!59a9 Ŝǘ ǳƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǳǊ ǎǳǊ н ŀƎŜƴŎŜǎ ǇƛƭƻǘŜǎ Ŝǘмм ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǎǳǊ ŘŜǎ 
périodes allant de 6 à 12 mois sont les suivants : 

¶ réduction moyenne de la consommation de 1,2L/100km ; 

¶ ƭƛǎǎŀƎŜ ŘŜǎ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊǎ όƭΩŞŎŀǊǘ ǘȅǇŜ ǎŜ ǊŞŘǳƛǘ ŘŜ нΣр[κмллƪƳύ Τ 

¶ conducteurs originellement performants : consommation identique voir légère augmentation; 

¶ conducteurs originellement peu performants : forte diminution des consommations. 

 

Le tableau suivant présente les gains associés à cette action :  

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Gain lié à la solution  
(% consommation en l/100 km) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t 4% 

Grand porteur  Régional > 12 t 3,5% 

Ensemble routier  Longue Distance 40 t 3% 

Source : ADEME, entretiens constructeurs 
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Domaine de pertinence 
 
Les gains seront plus importants sur des parcours ou types de transport impliquant de nombreux changements 
de ǊŀǇǇƻǊǘ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ όȊƻƴŜǎ ǳǊōŀƛƴŜǎΣ ŦƻǊǘǎ ŘŞƴƛǾŜƭŞǎΣ ΧύΦ /Ŝ ǘȅǇŜ ŘŜ ōƻƞǘŜ ǘŜƴŘ Ł ŘŜǾŜƴƛǊ ƭŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ŀ ƳƛƴƛƳŀ 
sur la gamme longue distance (environ 7 véhicules sur 10 véhicules vendus dans cette gamme en sont équipés). 
Cette action est à envisager en lien ŀǾŜŎ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ŞŎƻ-conduite, elle a en effet moins de sens si les conducteurs 
sont déjà performants et pourra donc être proposée de préférence aux conducteurs les moins performants sur 
la gestion de la boîte de vitesses. 

aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

Cette action doit êtrŜ ŜƴƎŀƎŞŜ ƭƻǊǎ Řǳ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎΣ ŜƭƭŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜƴǾƛǎŀƎŜŀōƭŜ ŀ ǇƻǎǘŜǊƛƻǊƛΣ 
ŎŀǊ ŜƭƭŜ ǎŜǊŀƛǘ ǘǊƻǇ ŎƻǶǘŜǳǎŜΦ [Ŝ ǎǳǊŎƻǶǘ ŀǎǎƻŎƛŞ Ł ƭΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ Ŝƴ ōƻƞǘŜ ǊƻōƻǘƛǎŞŜ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩŀŎƘŀǘ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ 
est variable mais généralement compris entre 2 000 et 4 000 euros. 
Une formation pour accompagner la prise en main des conducteurs est indispensable suite au changement de 
boîtes car le mode de conduite est réellement modifié. 
 
Dans les conditions de coût listées ci-dessus, le temps de retour sur investissement est considéré comme 
intermédiaire (1-3ans). 
Enfin, la faisabilité de cette solution peut être considérée comme relativement facile, les boîtes robotisées 
étant proposées par tous les constructeurs. 
 

Suivi de la solution 

Indicateur de suivi de la solution : 
-  nombre de véhicules équipés de boîte de vitesses robotisée 

Modalités pratiques de collecte des données : 
-  tableau de suivi des véhicules neufs Υ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜΣ t¢!/Σ ǘȅǇŜ ŘŜ ōƻƞǘŜΣ ǊŀǇǇƻǊǘ ŘŜ ǇƻƴǘΧ 
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Solution 3 : Optimisation du pont 

Comment ça marche ? 

1) Moteur 
2) Embrayage 
3) Boîte de vitesses 
4) Arbre de transmission 
5) Pont et différentiel 
6) Demi-arbres de roues 

 
 
[Ŝ Ǉƻƴǘ ǇŜǊƳŜǘ ƭŀ ǘǊŀƴǎƳƛǎǎƛƻƴ Řǳ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘ ƧǳǎǉǳΩŀǳȄ 

roues. La « longueur η Řǳ Ǉƻƴǘ Ŝǎǘ Ŝƴ Ŧŀƛǘ ƭŜ ǊŀǇǇƻǊǘ ŘŜ ŘŞƳǳƭǘƛǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ŘŜ ƭΩŀǊōǊe de 
transmission et la vitesse des roues. Cette longueur de pont peut varier entre 1:2,2 (pont rapide / pont long) et 
1:2,8 (pont lent ou pont court). 
Un rapport de pont long est pertinent pour des longues distances à vitesse stabilisée, la reprise sera plus faible 
ǘŀƴŘƛǎ ǉǳΩǳƴ ǊŀǇǇƻǊǘ ŘŜ Ǉƻƴǘ ŎƻǳǊǘ Ŝǎǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ǇƻǳǊ ŘŜǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ ŎƻǳǊǘŜǎ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ 
fréquents. 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2  

5ΩŀǇǊŝǎ 9ƴŜǊƎŜŎƻΣ ƭΩŞŎŀǊǘ ƳŀȄƛƳŀƭ ŘŜ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ƭŀ Ǉƭus favorable et la moins favorable 
Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ǊŞƎƭŀƎŜ ŘŜ Ǉƻƴǘ Ŝǎǘ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ р҈Φ [Ŝ Ǝŀƛƴ ƳƻȅŜƴ ŀǎǎƻŎƛŞ Ł ŎŜǘǘŜ ŀŎǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŘŜ нΣр҈Φ 
 
 

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Gain lié à la solution 
(% consommation en l/100 km) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t 

2,5% Grand porteur  Régional > 12 t  

Ensemble routier  Longue Distance 40 t 

Source : www.energeco.org et entretiens constructeurs 
 

Domaine de pertinence 

Cette action est pertinente pour tous les types de véhicules considérés ici. Le réglage du pont doit être discuté 
avec les constructeurs et doit être adapté à la vitesse maximale et au type de trajet de chaque véhicule. Cette 
ǎƻƭǳǘƛƻƴ ǎŜǊŀ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǎƻƴǘ ǎǇŞŎƛŀƭƛǎŞǎ ǎǳǊ Řes trajets spécifiques récurrents, 
ŎŜ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜƳŜƴǘ ƭŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜΦ 
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aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

Cette action doit être engagée lors du renouvellement des véhicules, car une modification a posteriori peut 
şǘǊŜ ŀǎǎŜȊ ŎƻǶǘŜǳǎŜΦ tƻǳǊ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŎŜtte solution, il sera nécessaire de demander au constructeur une 
étude de modélisation. Pour réaliser cette étude, le constructeur aura alors besoin des informations 
concernant les caractéristiques des trajets effectués (dénivelés, vitesse maximum, nombre des arrêts, 
ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴΧύΦ DǊŃŎŜ Ł ŎŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎΣ ƭŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘŜǳǊ ǎŜǊŀ ŀƭƻǊǎ Ł ƳşƳŜ ŘŜ ŦƻǳǊƴƛǊ ǳƴŜ 
information plus précise sur le rapport de pont optimum. Il est important de noter que les rapports de pont 
optimum sont associés à des caractéristiques précises des types de trajets réalisés, et une modification de ces 
ǘǊŀƧŜǘǎ ƻǳ ŘŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŀǳǊŀ ŘŜǎ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜǎ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜΦ 
 
Cette solution présente un très bon temps de retour sur investissement (< 1 an) puisque les coûts spécifiques à 
cette solution sont nuls. 
9ƴŦƛƴΣ ƭŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜ ŎƻƳƳŜ ŦŀŎƛƭŜ Ł ƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜ : si 
ŜƭƭŜ ƴŜ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ Ǉŀǎ ŘŜ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴΣ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ƻǇǘƛƳŀƭŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ Şvidente à déterminer 
et se heurte aussi au degré de polyvalence des véhicules de la flotte. 
 

Suivi de la solution 

Indicateurs de suivi de la solution : 
-  ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŀȅŀƴǘ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ Ǉƻƴǘ ŀǾŜŎ ƭŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘŜǳǊ 
-  Gain moyen (l/100 km) estimé par le constructeur après optimisation du pont. 

 
Modalités pratiques de collecte des données : 

-  tableau de suivi des véhicules neufs Υ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜΣ t¢!/Σ ǘȅǇŜ ŘŜ ōƻƞǘŜΣ ǊŀǇǇƻǊǘ ŘŜ ǇƻƴǘΧ 
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5ŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ 
 

Domaine de pertinence 

Le bridage vitesse consiste à limiter/ bloquer la vitesse 
à une valeur maximale donnée. Cette valeur doit offrir 
le meilleur compromis entre la consommation et les 
contraintes d'exploitation (délai de livraison). 
Le choix de la vitesse de bridage doit être précédé 
ŘΩǳƴŜ ǎŞǊƛŜ ŘŜ ǘŜǎǘǎΦ [ŀ ǾƛǘŜǎǎŜ Řƻƛǘ şǘǊŜ ŘŞŦƛƴƛŜ ŀǳ 
km/h près entre 80 et 90 km/h. 

 
Cette action est particulièrement pertinente pour 
les parcours longue distance à vitesse stabilisée. 
 

 

 
Illustrations 
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Axe Véhicule ς Fiche n° 2 
Bridage de la vitesse de circulation des véhicules 

SYNTHESE 
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Contexte et réglementation 

Les poids lƻǳǊŘǎ ǎƻƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǎƻǳƳƛǎ Ł ŘŜǎ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴΣ ŘŞŦƛƴƛŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŀǊǘƛŎƭŜǎ 
R413-7 et suivants du Code de la route : 

- 90 km/h sur autoroute (80 km/h pour le transport de marchandises dangereuses) ; 
- 80 km/h sur route (70 km/h pour le transport de marchandises dangereuses). 

 
La réglementation qui définit ces limitations de vitesse de circulation amène ainsi les constructeurs à calibrer 
les moteurs/véhicules de façon à avoir une consommation optimisée à 90 km/h. Brider le moteur en deçà de la 
réglementation est une mesure volontaire qui déplace le point de fonctionnement habituel. 
 
 

Axe Véhicule ς Fiche n° 2 
Bridage de la vitesse de circulation des véhicules 

FICHE DETAILLEE 
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Solution : Bridage de la vitesse 

Comment ça marche ? 

La vitesse accroît la résistance aérodynamique de façon sensible, ce qui nécessite une demande de puissance 
accrue et augmente ainsi la consommation de carburant. La réduction de la vitesse de conduite permet donc 
ǳƴŜ ŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ǎŜƴǎƛōƭŜ Ŝǘ ŘƛǊŜŎǘŜΦ /ŜǘǘŜ ŀŎǘƛƻƴ Ŝǎǘ Ł ǊŜƭƛŜǊ Ł ƭΩŀŎǘƛƻƴ ζ aƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ 
ajustement du parc à son usage » (Fiche ŀŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀȄŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ƴϲмύ : en effet, la chaîne cinématique peut déjà 
être optimisée pour une vitesse proche de 90 km/h (notamment via le rapport de pont), auquel cas le bridage 
peut dans certains cas induire une hausse de la consommation. 
Le calcul de la vitesse optimum peut-şǘǊŜ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ǊŞŀƭƛǎŞ ŀǾŜŎ ƭŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘŜǳǊΦ [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ǎŜǊŀ ŘŜ ǎŜ ǎƛǘǳŜǊ 
dans un régime moteur autour de 1 100 à 1 200 tours / mn pour cette vitesse optimum et le rapport le plus 
ŞƭŜǾŞΣ ŎŜ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ǳƴ ǊŜƴŘŜƳŜƴǘ ƳŀȄƛƳal et donc de minimiser la consommation de carburant. 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2 

Les gains retenus sont les suivants pour les différents types de véhicules Ŝǘ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩǳǎŀƎŜ : ils sont 
considérés significatifs sur des usages longue distance car la part du trajet réalisé à vitesse maximale est 
prépondérante. Pour les usages régionaux, la part du trajet réalisée à vitesse maximale est plus faible et donc 
les gains sont moins importants. Enfin, pour des usages urbains, ces gains peuvent être considérés comme 
négligeables car la part du trajet réalisé à vitesse maximale est minoritaire. 
 

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Gains liés à un bridage de 90 
à 80 km/h  

(% de réduction des 
émissions de CO2) 

Gains liés à un bridage de 90 à 
85 km/h  

(% de réduction des émissions 
de CO2) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t - - 

Grand porteur  Régional >12 t  2,5% 1,2% 

Ensemble 
routier  

Longue 
Distance 

40 t 5% 2,5% 

Source : constructeurs 
 
N. B. le bridage peut dans certains cŀǎ şǘǊŜ Ł ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ ŘΩǳƴŜ ŘŞǘŞǊƛƻǊation des performances en terme de 
consommation. En effet, une baisse trop importante peut contraindre à rétrograder plus souvent et donc 
induire une remontée des tours/mn. Il faut alors détailler l'évolution du temps passé sur chaque rapport pour 
ƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭΩŞǾŜƴǘǳŜƭ ƛƳǇŀŎǘ ƴŞƎŀǘƛŦ Řǳ ōǊƛŘŀƎŜΦ 

 

Illustration : test transporteur 
¦ƴ ǘŜǎǘ ŘŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ Řǳ ōǊƛŘŀƎŜ ƳƻǘŜǳǊ όŁ улΣ ур Ŝǘ ууƪƳκƘύ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ 
a été réalisé sur 77 véhicules (type ensemble routier) suivis pendant 2 mois.  
Trois groupes de conducteurs ont été distingués en fonction de leur consommation moyenne : 

- Groupe 1 : conducteurs consommant moins de 32L/100km Ą impact du bridage neutre 
- Groupe 2 : conducteurs consommant entre 32 et 35L/100km 

o le bridage à 88 km/h entraîne un gain 1L/100km 
o le bridage à 85 km/h entraîne un gain 1,5L/100km 

- Groupe 3 : conducteurs consommant plus de 35L/100km 
o le bridage à 80km/h ressort comme le plus efficace et entraîne un gain de 6L/100km 
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Domaine de pertinence 

Cette solution est principalement pertinente pour les trajets longue distance avec des vitesses moyennes 
élevées et relativement stables. 

aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

Dans un premier temps, une discussion peut être organisée avec le constructeur afin de valider le point 
ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ Ŝǘ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ Řǳ ōǊƛŘŀƎŜΦ ¦ƴ ǘŜǎǘ ǇŜǳǘ ŜƴǎǳƛǘŜ şǘǊŜ ǊŞŀƭƛǎŞ ǎǳǊ ǳƴ ŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ŘŜ 
véhicules tout en gardant une base de référence de véhicules non bridés (il peut être intéressant de tester 
différentes vitesses si la taiƭƭŜ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ ǊŜǎǘŜ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜύΦ [ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘŜ 
valider rapidement la pertinence du bridage sur tout ou partie du parc.  
 
!Ǿŀƴǘ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŎŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴΣ ƛƭ Ŝǎǘ ŎƻƴǎŜƛƭƭŞ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ǉǳŜ ǇƻǳǊǊŀ ŀǾƻƛǊ ŎŜǘte solution. Un 
calcul économique doit être réalisé et décliné par activités afin de mettre en regard les gains de consommation 
et les potentiels désavantages résultant de la baisse de la vitesse : augmentation du temps de parcours vis-à-vis 
du client, moindre amortissement du matériel roulant et augmentation des horaires de conduite. 
[ΩŀŎŎŜǇǘŀōƛƭƛǘŞ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜǎ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊǎ Ŝǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Ł ǘŜǎǘŜǊΦ 9ƴŦƛƴΣ ƛƭ ǎŜǊŀ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ǾŀƭƛŘŜǊ ŀǳ ǇǊŞŀƭŀōƭŜ 
avec les clients impliqués la mise en place de cette solution (ǇƻǳǊ Ǉƭǳǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎΣ ǎŜ ǊŜǇƻǊǘŜǊ Ł ƭŀ ŦƛŎƘŜ 
ŀŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀȄŜ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŦƭǳȄ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƴϲ п ζ Travail collaboratif avec les clients pour une meilleure 
optimisation des transports »). 
 
5ŜǳȄ Ǉƻƛƴǘǎ ŦŀŎƛƭƛǘŜƴǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ōǊƛŘŀƎŜ Υ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴŜ ŀŎǘƛƻƴ ǉǳƛ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ŦŀŎƛƭŜƳŜƴǘ ŀƧǳǎǘŞŜ όǳƴ 
retour en arrière simple et à coût quasiment nul) et les tests peuvent être réalisés sur une période relativement 
ŎƻǳǊǘŜΦ ¦ƴ ǘŜǎǘ ǎƛƳǇƭŜ ǇŜǳǘ ŎƻƴǎƛǎǘŜǊ Ł ŎƻƳǇŀǊŜǊ ǎǳǊ м ƻǳ н Ƴƻƛǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ƭŜǎ Ŏƻƴǎommations de deux 
ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ όƭΩǳƴ ōǊƛŘŞΣ ƭΩŀǳǘǊŜ ƴƻƴύ Řǳ ƳşƳŜ ƳƻŘŝƭŜ Ŝǘ ŘŜ ƳşƳŜ t¢!/ ǎǳǊ ŘŜǎ ǘǊŀƧŜǘǎ ǇǊƻŎƘŜǎΦ tƻǳǊ ŎŜǎ н 
raisons, la faisabilité de cette solution peut être considérée comme facile. 
Enfin, le bridage a un coût négligeable, la seule dépense sera le coût de main-ŘΩǆǳǾǊŜ ǇƻǳǊ ǊŞŀƭƛǎŜǊ ƭŜ ƴƻǳǾŜŀǳ 
paramétrage (ordre de grandeur : 20 mn de travail en atelier). Avec les hypothèses de gains et de coûts 
présentées ci-dessus, le retour sur investissement sera rapide (< 1 an). 

Suivi de la solution 

Indicateur de suivi de la solution : 
-  pourcentage de véhicules nouvellement bridés sur le parc de véhicules en indiquant les vitesses 

retenues 
 
Modalités pratiques de collecte des données : 

-  suivi des véhicules sur lesquels un système de bridage a été installé. 
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5ŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ 
 

Domaine de pertinence 

 
5Ŝǎ ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘǎ Ł ŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǎƻƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ 
disponibles et permettent de réduire les 
consommations en réduisant les pertes mécaniques 
induites par les frottements. 

  
Cette action est pertinente pour tous les domaines 
du transport de marchandises. 

 
 

 
Illustrations 
 

 
 

Axe Véhicule ς Fiche N° 3 
Utilisation de lubrifiants moteurs Ł ŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘΩŞnergie 

SYNTHESE 

Répartition des pertes dans un moteur 
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Contexte et réglementation 

[Ŝ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ǊƾƭŜ ƧƻǳŞ ǇŀǊ ƭŜǎ ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘǎ Řŀƴǎ ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ Ŝǎǘ ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŦǊƻǘǘŜƳŜƴǘǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ 
pièces en mouvement (paliers, ǇƛǎǘƻƴǎΣ ŎƘŜƳƛǎŜΣ ŘƛǎǘǊƛōǳǘƛƻƴΣ ΧύΦ [Ŝǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ 
lubrifiants sont les suivants : 

¶ Protection des pièces 

¶ Refroidissements des contacts 

¶ Nettoyage des pièces 

¶ Limitation des frottements 
 
Ces objectifs sont atteints grâce au dépôt ŘΩǳƴŜ ŎƻǳŎƘŜ ŘΩƘǳƛƭŜ ǉǳƛ ǾƛŜƴǘ Ŝƴ ƛƴǘŜǊŦŀŎŜ ŜƴǘǊŜ ŎŜǎ ǇƛŝŎŜǎ Ŝƴ 
mouvement. 
On distingue plusieurs origines pour les lubrifiants Υ ƭŜǎ ƘǳƛƭŜǎ ŘΩƻǊƛƎƛƴŜ ƳƛƴŞǊŀƭŜΣ ƭŜǎ ƘǳƛƭŜǎ ŘŜ ǎȅƴǘƘŝǎŜ Ŝǘ ƭŜǎ 
huiles semi-synthétiques. Il faut noter que les huiles semi-syntƘŞǘƛǉǳŜǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ŎƻǳǊŀƴǘŜǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΦ 
Ces huiles sont ensuite classées par « grade », correspondant principalement à leurs caractéristiques de 
viscosité. La classification la plus souvent utilisée est la classification SAE (Society of Automotive Engineers), elle 
se présente sous la forme xW-y avec : 

¶ x Υ ƛƴŘƛŎŜ ŘŜ ǾƛǎŎƻǎƛǘŞ Ł ŦǊƻƛŘΦ ¦ƴŜ ŦŀƛōƭŜ ǾŀƭŜǳǊ Ŝǎǘ ƭŜ ǎƛƎƴŜ ŘΩǳƴŜ ōƻƴƴŜ ŦƭǳƛŘƛǘŞ Ł ōŀǎǎŜ ǘŜƳǇŞǊŀǘǳǊŜ ; 

¶ y : indice de viscosité à chaud (100-150°C), représentant la viscosité pendant le fonctionnement du 
moteur. 

tƻǳǊ ƭŜǎ ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘǎΣ ŎΩŜǎǘ ƭΩƛƴŘƛŎŜ ŘŜ ǾƛǎŎƻǎƛǘŞ Ł ŎƘŀǳŘ ǉǳƛ Ŝǎǘ ƭŜ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘΣ Şǘŀƴǘ ŘƻƴƴŞ ƭŜǎ ƎǊŀƴŘŜǎ 
ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ ŜŦŦŜŎǘǳŞŜǎ Ŝǘ ŘƻƴŎ ƭŀ ǇǊŞǇƻƴŘŞǊŀƴŎŜ Řǳ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ł ŎƘŀǳŘΦ ! ƴƻǘŜǊ ǉǳŜ ƭΩƘǳƛƭŜ 
standard la plus utilisée en FraƴŎŜ Ŝǎǘ ƭΩƘǳƛƭŜ мр²-40. 
5ŜǇǳƛǎ ǳƴŜ ŘƛȊŀƛƴŜ ŘΩŀƴƴŞŜǎΣ ƭŜ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜ ζ ŞŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ » est aussi pris en compte dans la recherche 
Ŝǘ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭŜǎ о ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ Řǳ ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘ : sa durée de vie (continuer la 
tendance Ł ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴǘŜǊǾŀƭƭŜǎ ŜƴǘǊŜ ǾƛŘŀƴƎŜǎύΣ ǎŀ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ǇǊƻǘŜŎǘǊƛŎŜ Řǳ ƳƻǘŜǳǊ Ŝǘ ŜƴŦƛƴ ǎƻƴ 
coefficient de friction afin de diminuer les pertes liées aux frottements internes. Comme certaines de ces 
propriétés sont antagonistes, cette optimisation passe par des recherches pointues sur la formulation du 
lubrifiant.  
9ƴŦƛƴΣ ǎƛ ŘŜǎ ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘǎ Ł ŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ŜȄƛǎǘŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƳƻǘŜǳǊǎΣ ƭŜ Ǉƻƴǘ Ŝǘ ƭŀ ōƻƞǘŜ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜΣ ƴƻǳǎ 
ƴƻǳǎ ŦƻŎŀƭƛǎƻƴǎ Řŀƴǎ ŎŜǘǘŜ ŦƛŎƘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘǎ ƳƻǘŜǳǊ ŎŀǊ ŎΩŜǎǘ ƭŁ ǉǳŜ ƭŜs gains de carburant sont les plus 
significatifs. 
Une fiche CEE (CEE-TRA-EQ-моύ ŜȄƛǎǘŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘǎ ƳƻǘŜǳǊ Ł ŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ Ł ŎƻƴŘƛǘƛƻƴ ǉǳŜ ŎŜǎ 
lubrifiants démontrent un gain de consommation de carburant supérieur à 1% (pour plus de renseignements, 
se référer à la fiche CEE en annexe de cette fiche action). 

Fiche Action ς Véhicule N° 3 
Utilisation de lubrifiants moteurs Ł ŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ  

FICHE DETAILLEE 
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Solution 1 Υ [ǳōǊƛŦƛŀƴǘǎ ƳƻǘŜǳǊ Ł ŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ 

Comment ça marche ? 

[Ŝǎ ǇǊƻǇǊƛŞǘŞǎ ŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ŘŜǎ ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘǎ ǎƻƴǘ ƻōǘŜƴǳŜǎ ŘŜ ŘŜǳȄ Ŧŀœƻƴǎ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ : 

¶ à travers le travaƛƭ ǎǳǊ ƭŀ ǾƛǎŎƻǎƛǘŞ ŘŜ ƭΩƘǳƛƭŜ : optimisation de la courbe de viscosité en fonction des 
ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ǘŜƳǇŞǊŀǘǳǊŜΣ ǇǊŜǎǎƛƻƴ Ŝǘ ŎƛǎŀƛƭƭŜƳŜƴǘΣ Řŀƴǎ ƭŜ ōǳǘ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ǳƴŜ ǾƛǎŎƻǎƛǘŞ Ǉƭǳǎ 
ŦŀƛōƭŜ ǎŀƴǎ ǊƛǎǉǳŜ ŘΩǳǎǳǊŜ ƻǳ ŘŜ ƎǊƛǇǇŀƎŜ ; 

¶ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ƭΩŀƧƻǳǘ ŘΩŀŘŘƛtifs spécifiques appelés modificateurs de frottement. 
 
[Ŝǎ ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘǎ Ł ŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ŘŞǎƛƎƴŜƴǘ ƭŜǎ ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘǎ Řƻƴǘ ƭŀ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ Ŝƴ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜ 
carburant est supérieure à la performance du lubrifiant de référence 15W40. 
 
Il est intéressant de ƴƻǘŜǊ ǉǳŜ ƭŜǎ ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘǎ Ł ŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǎƻƴǘ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ Řŀƴǎ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ŎŀǘŞƎƻǊƛŜǎ 
ŘΩƘǳƛƭŜ : huile minérale, semi-synthétique ou synthétique. 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2 

Les gains sur la consommation de carburants peuvent êtrŜ ƻōǘŜƴǳǎ ǇŀǊ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩŜǎǎŀƛǎ : 

¶ essais sur bancs à rouleau dans des conditions normalisées ; 

¶ essai sur des flottes de véhicules en conditions réelles de fonctionnement. 
 
Si les fournisseurs de lubrifiants mettent en avant des essais sur des flottes de poids lourds avec des gains 
ŎƻƴǎǘŀǘŞǎ ŀƭƭŀƴǘ ƧǳǎǉǳΩŁ н-3%, les essais normalisés sur banc moteur (suivant les conditions décrites dans la 
ŦƛŎƘŜ /99ύ ƳƻƴǘǊŜƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘŜǎ Ǝŀƛƴǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘǎ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭƛǎŞǎ ŎƻƳǇǊƛǎ ŜƴǘǊŜ м Ŝǘ 
1,5%. Nous proposons en conséquence de retenir pour cette fiche action un gain standard de 1,25% pour les 
poids lourds.  
 
En conséquence, le gain associé à cette action est de 1,25 % de réduction de consommation de carburant.  
 

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Gains liés à cette solution  
(% de consommation de carburant en l/100 km) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t 

1,25% Grand porteur  Régional > 12 t 

Ensemble routier  Longue Distance 40 t 

Source : Fabricants, ADEME 

Domaine de pertinence 

LŜǎ ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘǎ Ł ŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǎƻƴǘ ŀǇǇƭƛŎŀōƭŜǎ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎΦ 

aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

Le choix du lubrifiant doit se faire en accord avec les préconisations du constructeur : le transporteur doit 
notamment veiller à ne pas descendre en dessous des spécifications de viscosité à chaud en faisant le choix 
ŘΩǳƴŜ ƘǳƛƭŜ ǘǊƻǇ ŦƭǳƛŘŜΦ 
 
[Ŝ ŎƘƻƛȄ ŘŜǎ ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘǎ ǎŜ Ŧŀƛǘ ǎƻƛǘ ǇŀǊ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǳǊ ǎƻƛǘ ǇŀǊ ƭŜ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴƴŀƛǊŜ ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ƳƻǘŜǳǊ ǎƛ ƭŜ 
transporteur a externalisé sa maintenance du moteur à un prestataire. Dans ce dernier cas, il faut veiller à ce 
que le contrat de sous-traitance précise bien quels lubrifiants doivent être utilisés par le prestataire.  
Le poste de coût lubrifiants est un poste secondaire dans la structure de ŎƻǶǘ ŘΩǳƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǳǊ όŜƴǘǊŜ лΣр҈ Ŝǘ 
м҈ύΣ ŎΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛ ƭŜǎ ŞŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ƎŞƴŞǊŞŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘŜ ŎƻƴǘǊŜōŀƭŀƴŎŜǊ ƭŜǎ ǎǳǊŎƻǶǘǎ ŘŜǎ 
ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘǎ Ł ŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜΦ 
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Fiche n°3 
 

 
9ƴ Ŧŀƛǎŀƴǘ ƭΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ŘΩǳƴ ǎǳǊŎƻǶǘ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ лΣнр ϵκƭƛǘǊŜ ŘŜ ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘ Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘ 
ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ лΣлр ƭƛǘǊŜ κ млл ƪƳ όǳƴŜ ǾƛŘŀƴƎŜ ŘŜ ол ƭƛǘǊŜǎ ǘƻǳǎ ƭŜǎ сл 000 km), le surcoût par km parcouru est 
ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ лΣлм ϵ κ млл ƪƳΦ  
 
Si le gain Ŝǎǘ ŘŜ м҈ ǎǳǊ ǳƴŜ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘŜ ор ƭƛǘǊŜǎ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ κ млл ƪƳΣ ŀǾŜŎ ƭΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ŘΩǳƴ 
ƭƛǘǊŜ ŘŜ ŘƛŜǎŜƭ Ł мΣм ϵΣ ƻƴ ƻōǘƛŜƴǘ ǳƴ Ǝŀƛƴ ŘŜ лΣоу ϵ κ млл ƪƳΦ 9ƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜΣ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǊŜǘƻǳǊ ǇŜǳǘ şǘǊŜ 
considéré comme très rapide (< 1 an). 
 
La faisabilité de cette solution peut être considérée comme facile : les produits sont disponibles sur le marché 
Ŝǘ ƭŜǳǊ ŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ƴŜ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ Ǉŀǎ ŘŜ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛŦ ŎƘŜȊ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǳǊΦ 
 

Suivi de la solution 

Indicateur de suivi de la solution : 
-  ǇƻǳǊŎŜƴǘŀƎŜ ŘŜ ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘǎ Ł ŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǳǘƛƭƛǎŞǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǇŀǊŎ ό҈ύ 

 
Modalités pratiques de collecte des données : 

-  Consommation de lubrifiants du parc par type de lubrifiant (en direct ou via le sous-traitant) 
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Fiche n°3 
 

Fiche de synthèse des « CerǘƛŦƛŎŀǘǎ ŘΩ9ŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘΩ9ƴŜǊƎƛŜ » relative aux 
ƭǳōǊƛŦƛŀƴǘǎ ƳƻǘŜǳǊǎ ŞŎƻƴƻƳƛǎŜǳǊǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ 
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fiche n°4 
  

 

5ŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ 
 

Domaine de pertinence 

Certains accessoires modifient la résistance 
ŀŞǊƻŘȅƴŀƳƛǉǳŜ ŜȄŜǊŎŞŜ ǇŀǊ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ ǇŜǳǾŜƴǘ ŀƛƴǎƛ 
permettre de réduire la consommation. 
tŀǊƳƛ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǘȅǇŜǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƻƛǊŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘǎΣ ƻƴ 
ŘƛǎǘƛƴƎǳŜ ŎŜǳȄ ŦƛȄŞǎ Ł ƭΩŀǾŀƴǘ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ όǘǊŀŎǘŜǳǊ ƻǳ 
cabine) qui permettent notamment de réduire les 
ǘǳǊōǳƭŜƴŎŜǎ Ł ƭΩƛƴǘŜǊŦŀŎŜ Ŝǘ ŎŜǳȄ ŦƛȄŞǎ Ł ƭΩŀǊǊƛŝǊŜ 
(caisse ou remorque). 

 
CeǘǘŜ ŀŎǘƛƻƴ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜ ŀǳȄ ǇƻǊǘŜǳǊǎ Ŝǘ ŀǳȄ 
ensembles routiers. Son efficacité sera optimale 
ǎǳǊ ǳƴ ŜƴǎŜƳōƭŜ ǊƻǳǘƛŜǊ ŞǉǳƛǇŞ ŘΩǳƴŜ 
superstructure haute, maintenant une vitesse de 
croisière élevée. 

 

 
 
Illustrations 
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fiche n°4 
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Contexte et réglementation 

Quand ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ǎŜ ŘŞǇƭŀŎŜΣ ƭΩŀƛǊ ŜȄŜǊŎŜ ǳƴŜ ŦƻǊŎŜ ǎǳǊ ƭŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ǉǳƛ ǎΩƻǇǇƻǎŜ Ł ǎƻƴ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘΦ /ŜǘǘŜ ŦƻǊŎŜ 
(la résistance aérodynamique) a un effet significatif sur la consommation de carburant des véhicules.  
 

 
Véhicule non optimisé                                    Véhicule optimisé 

 

La formule ci-dessous, qui donne une estimation de la consommation en régime stabilisé, montre que la 
résistance dépend principalement de la forme du véhicule, de son aire frontale et de sa vitesse.  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
Où CRR désigne le coefficient de résistance au roulement, m la masse 
du véhicule (en kg), g=9,81 N/kg la constante de gravitation, V la 
ǾƛǘŜǎǎŜ όŜƴ ƳκǎύΣ ˊҐмΣн ƪƎκ Ƴо ƭŀ ƳŀǎǎŜ ǾƻƭǳƳƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŀƛǊΣ { ƭŀ 
surface frontale du véhicule (en m2),  ́le rendement du moteur (sans 
unité), et Ecarb le pouvoir calorifique du carburant (en J/L) 
 

 
 
 
 
 
 
Cette puissance aérodynamique (aussi appelée « résistance aérodynamique » par abus de langage) est liée au 
cube de la vitesse et augmente donc très fortement lorsque la vitesse augmente. 
[Ŝǎ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘŜǳǊǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŎŀǊǊƻǎǎƛŜǊǎ ǇǊŜƴƴŜƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩŀŞǊƻŘȅƴŀƳƛǎƳŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŘŜǎƛƎƴ ŘŜ ƭŜǳǊǎ ƴƻǳǾŜŀǳȄ 
produits, mais les interfaces (entre tracteur et remorque notamment) ne sont pas toujours optimisées. Des 
accessoires modifient la résistance aérodȅƴŀƳƛǉǳŜ ŜȄŜǊŎŞŜ ǇŀǊ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ ǇŜǳǾŜƴǘ ŀƛƴǎƛ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜ 
coefficient de traînée (désigné par le terme CX, voisin de 0,75 pour un poids lourd) et donc la consommation.  
Les artifices utilisés doivent respecter les dimensions maximum autorisées, régies par les articles R. 312-10 à R. 
312-мо Řǳ ŎƻŘŜ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ƴŀƛǎ ƛƭ ƴΩŜȄƛǎǘŜ Ǉŀǎ ŘŜ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŀŎŎŜǎǎƻƛǊŜǎΦ 9ƴ ŞǉǳƛǇŀƴǘ 
ǘǊŀŎǘŜǳǊ Ŝǘ ǊŜƳƻǊǉǳŜΣ ƻƴ ǇŜǳǘ ƻōǘŜƴƛǊ ǳƴ Ǝŀƛƴ ǘƻǘŀƭ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ т-8%, les solutions décrites dans cette fiche 
décomposent les gains liés aux différents accessoires. 

Axe Véhicule ς Fiche n° 4 
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fiche n°4 
  

Solution 1 : Accessoires tracteur et cabine 

Comment ça marche ? 

[Ŝǎ ŘŞŦƭŜŎǘŜǳǊǎ ǎƛǘǳŞǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘƻƛǘ ǾŜƛƭƭŜƴǘ Ł ŎŜ ǉǳŜ ƭΩŀƛǊ ƴŜ ǾƛŜƴƴŜ Ǉŀǎ ƘŜǳǊǘŜǊ ŘŜ ǇƭŜƛƴ ŦƻǳŜǘ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ 
de la remorque ou de la caisse et assurent une bonne continuité aérodynamique entre les parties avant et 
ŀǊǊƛŝǊŜǎ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜΦ [Ŝǎ ŀŎŎŜǎǎƻƛǊŜǎ ƭŀǘŞǊŀǳȄ όŎŀǊŞƴŀƎŜ ƭŀǘŞǊŀƭ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊŦŀŎŜ Ŝǘ Řǳ ŎƘŃǎǎƛǎύ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘŜ 
limiter les turbulences autour du véhicule. Ces artifices sont pertinents pour les ensembles tracteur-remorque 
mais également pour les véhicules porteurs. 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2 

Déflecteur toit 
Dans les cas où la hauteur de la remorque (ou de la caisse) est supérieure à celle du tracteur 
όƻǳ ŘŜ ƭŀ ŎŀōƛƴŜύΣ ƭŜ ŘŞŦƭŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ǘƻƛǘ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ƭƛǎǎŜǊ ƭΩŞŎƻǳƭŜƳŜƴǘ ŘΩŀƛǊ ŀǳ-dessus de la 
partie avant du véhicule. Les déflecteurs sont notamment très couramment utilisés pour les 
ensembles tracteur - remorque de types tautliner.  

 

Carénage latéǊŀƭ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊŦŀŎŜ :  
[Ŝ ŎŀǊŞƴŀƎŜ ƭŀǘŞǊŀƭ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ŎƻƳōƭŜǊ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǘǊŀŎǘŜǳǊ όƻǳ ƭŀ ŎŀōƛƴŜύ Ŝǘ ƭŀ 
remorque (ou la caisse). De même que pour les déflecteurs, ces accessoires sont très 
utilisés pour les ensembles tracteur - tautliner mais les constructeurs développent 
ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŀŎŎŜǎǎƻƛǊŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ǎΩŀŘŀǇǘŜǊ Ł ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜǎ ŎƻƳƳŜ 

ƭŜ ǾǊŀŎ Ŝƴ ŎƛǘŜǊƴŜǎΦ 5Ŝ ƳŀƴƛŝǊŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜΣ ƛƭǎ ǎƻƴǘ ǳǘƛƭŜǎ Řŝǎ ǉǳΩǳƴ ŜǎǇŀŎŜ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ Ł ƭŀ ŘƛȊŀƛƴŜ ŘŜ ŎƳ ŜȄƛǎǘŜ 
ŜƴǘǊŜ ƭΩŀǾŀƴǘ Ŝǘ ƭΩŀǊǊƛŝǊŜ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ. 
 

Carénage latéral du châssis tracteur  
[Ŝ ŎŀǊŞƴŀƎŜ Řǳ ŎƘŃǎǎƛǎ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ƭŜǎ ǘǳǊōǳƭŜƴŎŜǎ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ŀǾŀƴǘ Řǳ 
véhicule. /Ŝ ŎŀǊŞƴŀƎŜ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ƭƛǎǎŜǊ ƭΩŞŎƻǳƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎƾǘŞǎ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ 
entre les deux essieux avant. Il se justifƛŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ Ŏŀǎ ƻǴ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞ ŜƴǘǊŜ 
ces essieux. 

 
Les gains retenus sont indiqués ci-dessous : 
 

Gabarit 
véhicule 

Usage principal 
considéré 

PTAC 

Gains liés à la mise en 
ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ŘŞŦƭŜŎǘŜǳǊ 

toit (% de réduction des 
émissions de CO2) 

Gains liés à la mise 
Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ 

carénage interface 
(% de réduction des 
émissions de CO2) 

Gains liés à la mise 
Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ 

carénage châssis (% 
de réduction des 
émissions de CO2) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t négligeable négligeable négligeable 

Grand porteur  Régional >12 t 1,5% 1,5% négligeable 

Ensemble 
routier  

Longue Distance 40 t 2% 2% 0,5% 

Source : entretiens constructeurs Ŝǘ ŞǘǳŘŜ άCǊŜƛƎƘǘ .Ŝǎǘ tǊŀŎǘƛŎŜ ¦Y - Aerodynamics For efficient Road Freight 
hǇŜǊŀǘƛƻƴǎέ όŜȄǘǊŀǇƻƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ƭƻƴƎǳŜ ŘƛǎǘŀƴŎe aux usages urbains et régionaux) 
Le gain associé à un équipement complet est ainsi négligeable en usage urbain, égal à environ 3% en 
interurbain et à environ  4,5% en usage national. 

Domaine de pertinence 

Les accessoires aérodynamiques sont particulièrement pertinents pour les usages longue distance : ensembles 
tracteurs remorques ou camions porteurs effectuant des longs trajets et restant à une vitesse moyenne élevée. 
La composante de la résistance aérodynamique est alors plus forte que pour les usages urbains et régionaux.  
Cette solution sera également plus efficace sur des véhicules présentant des discontinuités : écart important de 
ƘŀǳǘŜǳǊ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǘǊŀŎǘŜǳǊ όƻǳ ƭŀ ŎŀōƛƴŜύ Ŝǘ ƭŀ ǊŜƳƻǊǉǳŜ όƻǳ ƭŀ ŎŀƛǎǎŜύΣ ŜǎǇŀŎŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŜƴǘǊŜ ƭΩŀǾŀƴǘ Ŝǘ ƭΩŀǊǊƛŝǊŜ 
du véhicule, géométrie non aérodynamique entre les essieux. 
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aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

Les accessoires destinés à la partie avant du véhicule sont disponibles sur les tracteurs ou porteurs neufs, mais 
ils peuvent également être ajoutés a posteriori. Ils sont commercialisés par les carrossiers et par les 
constructeurs. 
 
Lƭ Ŝǎǘ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ƴƻǘŜǊ ǉǳŜ ǎƛ ƭŀ ǊŜƳƻǊǉǳŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳǘƛƭƛǎŞŜΣ ƭŀ ǊŞǎƛǎǘŀƴŎŜ Řǳ ǘǊŀŎǘŜǳǊ ǎŜǊŀ ōƛŜƴ Ǉƭǳǎ 
élevée, à moins que le déflecteur ne soit abaissé dans sa position horizontale. Certains déflecteurs sont 
ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ǊŞƎƭŀōƭŜǎ Ŝǘ ǇŜǳǾŜƴǘ ŀƛƴǎƛ ǎΩŀŘŀǇǘŜǊ ƭŜ Ǉƭǳǎ ǇǊŞŎƛǎŞƳŜƴǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ Ł ƭŀ ǊŜƳƻǊǉǳŜ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ όŜƴ 
ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ƘŀǳǘŜǳǊ Ŝǘ ŘΩŞƭƻƛƎƴŜƳŜƴǘύΦ 
 
Les ordres de grandeur de coûts sont les suivants : 1 ллл ϵ ǇƻǳǊ ǳƴ ŘŞŦƭŜŎǘŜǳǊ ǘƻƛǘΣ н рлл ϵ ǇƻǳǊ ǳƴ ŘŞŦƭŜŎǘŜǳǊ 
toit et un carénage latéral, 1 ллл ϵ ǇƻǳǊ ǳƴ ŎŀǊŞƴŀƎŜ ƭŀǘŞǊŀƭ Řǳ ŎƘŃǎǎƛǎΦ 
 
Le coût relativement élevé de cette solution induit un temps de retour sur investissement assez long. Sur la 
ōŀǎŜ ŘΩǳƴ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ ŎƻƳǇƭŜǘΣ ƛƭ Ŝǎǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ о ŀƴǎΦ  
 
En termes de faisabilité, cette solution est assez accessible, car la plupart des constructeurs proposent des 
ǇŀŎƪŀƎŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀǊǘƛŦƛŎŜǎ ŀǾŀƴǘΣ Ƴŀƛǎ  ŜƭƭŜ ƴŞŎessite tout de même de réaliser un état des lieux 
ǇǊŞŎƛǎ ŘŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎΣ ŘŜ ǎŜ ǇƻǎŜǊ ƭŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇŜǊǘƛƴŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜ όŜȄ : 
prise en compte de la fréquence de décrochage) et enfin dans certains cas de passer du temps pour régler les 
déflecteurs.  

Suivi de la solution 

Indicateur de suivi de la solution : 
-  ǇƻǳǊŎŜƴǘŀƎŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŞǉǳƛǇŞǎ Ŝƴ ǇǊŞŎƛǎŀƴǘ ŎƘŀǉǳŜ ǘȅǇŜ ŘΩŀŎŎŜǎǎƻƛǊŜ ǘǊŀŎǘŜǳǊ Ŝǘ ŎŀōƛƴŜ 

 
Modalités pratiques de collecte des données : 

-  suivi du nombre de véhicules équipés 
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Solution 2 : Accessoires remorque et caisse 

Comment ça marche ? 

Les accessoires destinés à la partie arrière du véhicule permettent de limiter les turbulences sur les côtés et à 
ƭΩŀǊǊƛŝǊŜ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜΦ 
 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2 

Déflecteur arrière 
[Ŝ ŘŞŦƭŜŎǘŜǳǊ ŀǊǊƛŝǊŜ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ŘŞǾƛŜǊ ǾŜǊǎ ƭŜ ōŀǎ ƭΩŞŎƻǳƭŜƳŜƴǘ ŘΩŀƛǊ ŘŜǊǊƛŝǊŜ ƭŀ 
remorque ou la caisse ce qui permet de réduire la zone de turbulence. Ce système 
est valable pour des véhicules dont la partie arrière présente une surface 
supérieure plane. 
 

Carénage latéral châssis remorque ou caisse 
[Ŝ ŎŀǊŞƴŀƎŜ Řǳ ŎƘŃǎǎƛǎ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ƭŜǎ ǘǳǊōǳƭŜƴŎŜǎ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ŀǊǊƛŝǊŜ Řǳ 
ǾŞƘƛŎǳƭŜ Ŝƴ ƭƛǎǎŀƴǘ ƭΩŞŎƻǳƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎƾǘŞǎ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŜǎǎƛŜǳȄ 
de la remorque ou ŘŜ ƭŀ ŎŀƛǎǎŜΦ Lƭ ǎŜ ƧǳǎǘƛŦƛŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ Ŏŀǎ ƻǴ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞ 
entre ces essieux.  
  

Les gains retenus sont indiqués ci-dessous : 
 

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Gains liés à la mise en 
ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ŘŞŦƭŜŎǘŜǳǊ 

arrière (% de réduction 
des émissions de CO2) 

Gains liés à la mise en 
ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ŎŀǊŞƴŀƎŜ 

châssis  (% de réduction 
des émissions de CO2) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t 3% négligeable 

Grand porteur  Régional >12 t 3% négligeable 

Ensemble routier  Longue Distance 40 t 4% 0,5% 

Sources : entretiens constructeurs, fournisseurs de solution Ŝǘ ŞǘǳŘŜ άCǊŜƛƎƘǘ .Ŝǎǘ tǊŀŎǘƛŎŜ ¦Y - Aerodynamics 
CƻǊ ŜŦŦƛŎƛŜƴǘ wƻŀŘ CǊŜƛƎƘǘ hǇŜǊŀǘƛƻƴǎέ όŜȄǘǊŀǇƻƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ƭƻƴƎǳŜ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ŀǳȄ ǳǎŀƎŜǎ ǳǊōŀƛƴǎ Ŝǘ 
régionaux) 
 
Lƭ ƴΩŜȄƛǎǘŜ Ǉŀǎ ǾǊŀƛƳŜƴǘ ŘŜ « package type » pour les artifices arrière, chaque solution devant être choisie en 
fonction de la spécificité de la remorque ou de la cabine. 
 

Domaine de pertinence 

Les accessoires aérodynamiques sont particulièrement pertinents pour les usages longue distance : ensembles 
tracteurs remorques ou camions porteurs effectuant des longs trajets et restant à une vitesse moyenne élevée.  
Cette solution sera également plus efficace sur des grands véhicules : plus le corps du camion est long, plus les 
artifices offriront de bénéfices potentiels pour réduire la résistance. 
 

aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

Les accessoires destinés à la partie arrière du véhicule (remorque ou caisse) sont disponibles sur certaines 
remorques ou porteurs neufs mais ils peuvent également être ajoutés a posteriori. Ils sont commercialisés par 
les carrossiers ou par des sociétés spécialisées en ce qui concerne les déflecteurs arrières. 
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Les ordres de grandeur de coûts sont les suivants : 1 ллл ϵ ǇƻǳǊ ǳƴ ŎŀǊŞƴŀƎŜ ƭŀǘŞǊŀƭ Řǳ ŎƘŃǎǎƛǎΣ улл ϵ  ǇƻǳǊ ƭŜ 
déflecteur arrière.  
 
[Ŝ ŘŞŦƭŜŎǘŜǳǊ ŀǊǊƛŝǊŜ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ŦƛȄŞ ŦŀŎƛƭŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ǊŜƳƻǊǉǳŜǎ ƎǊŃŎŜ ǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ Ǿƛǎ Ŝǘ ŘΩŞŎǊƻǳǎ ŦƻǳǊƴƛ 
ŀǾŜŎ ƭŜ ǇǊƻŘǳƛǘΦ [Ŝ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǳǊ ŘŜǾǊŀ ǾŞǊƛŦƛŜǊ ǉǳŜ ƭΩŀƧƻǳǘ ŘŜ ŎŜ ŘŞŦƭŜŎǘŜǳǊ ƴŜ Ŧŀƛǘ Ǉŀǎ ǎƻǊǘƛǊ ƭŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŘŜǎ 
dimensions réglementaires. 
 
9ƴŦƛƴΣ ƭŜǎ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊǎ ŘƻƛǾŜƴǘ şǘǊŜ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŞǎ ŀǳ ŦƻǊǘ ƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻŘȅƴŀƳƛǎƳŜ ŘŜ ƭŜǳǊ ǾŞƘƛŎǳƭŜ Ŝǘ 
notamment de leur remorque sur les consommations de carburant : ils doivent vérifier par exemple que les 
ōŃŎƘŜǎ ǎƻƴǘ ŎƻǊǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ŦŜǊƳŞŜǎ Ŝǘ ǉǳΩƛƭ ƴΩȅ a pas de sangles au vent. 
 
Le temps de retour sur investissement est moyen (1-3 ans) Υ Řŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘΩǳƴ ǳǎŀƎŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭΣ ƛƭ Ŝǎǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ 
1,5 an (calculé à partir des hypothèses de gain et de coût précédentes). 
 
La faisabilité de cette solution peut être considérée comme moyenne : si le système de déflecteur arrière est 
ǎƛƳǇƭŜ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜΣ ƭŜǎ ǎǇŞŎƛŦƛŎƛǘŞǎ ŘŜǎ ǊŜƳƻǊǉǳŜǎ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜƴǘ ŘŜ ŎƻƴǘŀŎǘŜǊ ǳƴ ƴƻƳōǊŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ 
fournisseurs pour identifier la meilleure solution pour chaque artifice et pour valider leur pertinence. 

Suivi de la solution 

Indicateur de suivi de la solution : 
-  ǇƻǳǊŎŜƴǘŀƎŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŞǉǳƛǇŞǎ Ŝƴ ǇǊŞŎƛǎŀƴǘ ŎƘŀǉǳŜ ǘȅǇŜ ŘΩŀŎŎŜǎǎƻƛǊŜ ŀǊǊƛŝǊŜΦ 

 
Modalités pratiques de collecte des données : 

-  suivi du nombre de véhicules équipés 
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Descripǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ 
 

Domaine de pertinence 

Formaliser un plan de suivi de maintenance prenant 
Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Ŝǎǘ ƭŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊ 
moyen pour améliorer la maintenance et en assurer le 
suivi. Des vérifications quotidiennes du véhicule par le 
conŘǳŎǘŜǳǊ ǇŀǊǘƛŎƛǇŜƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŀǳ ƳŀƛƴǘƛŜƴ ŘΩǳƴ 
bon rendement du moteur. 

 
[ΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜ ǎΩŀŘǊŜǎǎŜ Ł 
toutes les entreprises de transport et à tous les 
types de véhicules. 

 
Illustrations 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Axe Véhicule ς Fiche n° 5 
Amélioration de la maintenance des véhicules (hors pneumatique) 
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Contexte et réglementation 

La maintenance préconisée par les constructeurs consiste à respecter leurs recommandations qui sont basées 
soit sur les distances parcourues par les véhicules (60/80/90 000 km) soit sur le temps passé entre deux 
révisions (tous les 2 ou 3 ans). Cette maintenance consiste également à respecter les plannings de 
remplacement avant usure pour les pièces les plus courantes (plaquettes et disques de freins, filtres air et 
huile,...). 

Le suivi de la maintenance de chaque véhicule permet de maintenir un bon rendement moteur. Dans cette 
continuité, le chauffeur peut réaliser des vérifications quotidiennes afin de prévenir de futures pannes ou 
ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ǳƴŜ ǾƛǎƛǘŜ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ŀǾŀƴǘ ƭŀ ǾƛǎƛǘŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŞŜΦ 
!ǳŎǳƴŜ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ƴΩƛƳǇƻǎŜ ŘŜ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜ ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭes. Seul est imposé un contrôle 
technique annuel des véhicules dont le poids total en charge est supérieur à 3,5 tonnes (arrêté du 27 juillet 
2004 relatif au contrôle technique des véhicules lourds). 

 

 

Axe Véhicule ς Fiche n° 5 
Amélioration de la maintenance des véhicules (hors pneumatique) 

FICHE DETAILLEE 
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Solution 1 Υ aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ǎǳƛǾƛ ŘŜ Ƴaintenance 

Comment ça marche ? 

!Ŧƛƴ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Ŝƴ ǎǳƛǾŀƴǘ ǊƛƎƻǳǊŜǳǎŜƳŜƴǘ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘŜ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜ ŘŜ ŎƘŀǉǳŜ 
ǾŞƘƛŎǳƭŜΣ ƛƭ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ ǎȅǎǘŝƳŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ǳƴ 
véhicule son niveau de maintenance, son historique de maintenance ainsi que les futures actions à mener. 
/ŜǘǘŜ ŀŎǘƛƻƴ ǇǊƻǇƻǎŜ ŀƛƴǎƛ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ǎƛƳǇƭŜ όǘȅǇŜ ǘŀōƭŜǳǊ ƻǳ ŀǳ ŦƻǊƳŀǘ ǇŀǇƛŜǊ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜύ 
par un responsable technique pour recenser notaƳƳŜƴǘ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜ όŘƻƴǘ 
réparations ponctuelles) réalisées et programmées en fonction du kilométrage ou du temps passé entre deux 
révisions (tous les 2 ou 3 ans). Ce suivi individualisé des véhicules permettra ainsi au responsable de la 
ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜ ŘΩŀƴǘƛŎƛǇŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ŦǳǘǳǊǎ ǊŜƴŘŜȊ-vous et de programmer les maintenances dans les temps 
ǇǊŞŎƻƴƛǎŞǎ Ŝǘ ŎŜŎƛ ŀŦƛƴ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ǳƴŜ ŘŞƎǊŀŘŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŜƴŘŜƳŜƴǘ ƳƻǘŜǳǊΦ 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2 

Même si les économies de carburants induites par cette action de management sont difficiles à évaluer, on 
ǇŜǳǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊ ǉǳΩǳƴŜ ƳŀǳǾŀƛǎŜ ƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜ ǇŜǳǘ ŜƴǘǊŀƞƴŜǊ ǇƻǳǊ ǳƴ ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘ ŘŜ плǘ 
une surconsommation de 2 l/100km soit environ 5% de surconsommation (extrait du rapport « maîtrise des 
consommations de carburant dans le transport routier de marchandises » du projet BEET

3
 Ŝǘ ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴǎ ŀǾŜŎ 

les constructeurs).  
 
! ǘƛǘǊŜ ŘΩŜȄŜƳǇƭŜǎΣ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘŜ ǇǊŞǾŜƴƛǊ ŘŜǎ ǎǳǊŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛons: 

¶ la dégradation des huiles peut engendrer une dégradation du rendement moteur. Le choix des huiles 
ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴŜ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜ ŘŜ ǾƛŘŀƴƎŜ ŀŘŀǇǘŞŜ ǇŜǳǾŜƴǘ ŀƛƴǎƛ ŎƻƴŘǳƛǊŜ Ł ǳƴŜ différence de + ou ς 1 litre / 
100km. 

¶ une détérioration de boîte de vitesses peut ŀǳǎǎƛ ƛƴŘǳƛǊŜ ƧǳǎǉǳΩŁ н ƭƛǘǊŜǎκмллƪƳ ŘŜ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ 
supplémentaire, soit 6% de surconsommation (source : www.energeco.org ).  

 
Le suivi par véhicule permet de réaliser les maintenances aux échéances prescrites et de garder le véhicule au 
niveau le plus performant. 
 
hƴ ǇŜǳǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊ ǉǳŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ƳŀƴŀƎŜƳŜƴǘ ŦƻǊƳŀƭƛǎŞ ŘŜ ƭŀ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜ Řǳ ǇŀǊŎ 
participe significativement à éviter cette surconsommation. Le gain retenu pour cette solution est de 2% (il 
correspond à 50% du gain maximal à cette action, soit environ 1 l/100km). 
 

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Dŀƛƴǎ ƭƛŞǎ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ 
de maintenance  

(% de réduction des émissions de CO2) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t 

2 % Grand porteur  Régional >12 t 

Ensemble routier  Longue Distance 40 t 

Source : document BEET et entretiens constructeurs 

Domaine de pertinence 

Cette action est adaptée à toutes les entreprises de transport dont le suivi des opérations maintenance ƴΩŜǎǘ 
pas réalisé de manière formalisée. 
 

                                                                 
3
 BEET (Benchmarking Energy Efficiency in Transport), 2000 

http://www.energeco.org/
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aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

Afin de réaliser un système de suivi de maintenance (sous format papier, tableur ou autre support 
informatique), il convient dans un premier temps de : 

¶ Recenser les véhicules et leurs caractéristiques (catégorie, marque, puissance, kilométrage, année de 
mise en circulation,...) ; 

¶ wŜŎŜƴǎŜǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ όǇƛŝŎŜǎ ŎƘŀƴƎŞŜǎΣ ǾŞǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎΣ ǾƛŘŀƴƎŜΣΦΦΦύ 
via le carnet de maintenance du véhicule ou le prestataire les ayant réalisées ; 

¶ Enregistrer les préconisations du constructeur. 

/Ŝ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ǎǳƛǾƛ ǇŜǳǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƳŜƴǘƛƻƴƴŜǊ Ŝǘ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǾŞǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎ Ł ŦŀƛǊŜΣ  ǘŜƭ ǉǳŜ : 

¶ ƭŜ ŎƻƴǘǊƾƭŜ Ŝǘ ƭŀ ǎǳǇǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜǎ ŦǳƛǘŜǎ ŘΩŀƛǊ ŎƻƳǇǊƛƳŞ Τ 

¶ ƭŀ ǾŞǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǘŀƴŎƘŞƛǘé des réservoirs de gazole, de leurs bouchons, des canalisations ; 

¶ ƭŀ ǇǊƻǇǊŜǘŞ ŘŜǎ ŦƛƭǘǊŜǎ όŀƛǊΣ ƘǳƛƭŜΣ ƎŀȊƻƭŜύ Ŝǘ ƭŀ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜ ŘŜǎ ŦƛƭǘǊŜǎ Ł ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ  όC!tύ ǎΩƛƭ ȅ Ŝƴ ŀΤ 

¶ la vérification des « points durs » dans les roulements, des pièces tournantes ; 

¶ ƭŜ ƎǊŀƛǎǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǎŜƭƭŜǘǘŜ ŘΩŀǘǘŜƭŀƎŜ ; 

¶ le graissage de la direction, des suspensions et des transmissions ; 

¶ la vidange du moteur ; 

¶ le bon fonctionnement du circuit de refroidissement ; 

¶ ƭŜ ŎƻƴǘǊƾƭŜ ŘŜ ƭΩƻǇŀŎƛǘŞ ŘŜǎ ŦǳƳŞŜǎ ŘΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘ ; 

¶ la surveillance des courroies et circuits électriques ; 

¶ Le suivi des quantités de fluides frigorigènes. 

5ŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘΩǳƴŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ŜȄǘŜǊƴŀƭƛǎŞŜ ŘŜ ƭŀ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜΣ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǳǊ ǇŜǳǘ ŘŜƳŀƴŘŜǊ ŀǳ ǇǊŜǎǘŀǘŀƛǊŜ ŘŜ 
préciser le coût par véhicule, les procédures de maintenance, lŜ ǊŀǇǇƻǊǘ Ǝƭƻōŀƭ Ŝǘ ǇŀǊ ǾŞƘƛŎǳƭŜΣ Χ Φ 5ŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ 
ŘΩǳƴŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ƛƴǘŜǊƴŜΣ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǳǊ ǇŜǳǘ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ǳƴ ǎǳƛǾƛ ǇǊŞŎƛǎ ŘŜǎ ǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴǎ ŜŦŦŜŎǘǳŞŜǎΦ 

[Ŝ ŎƻǶǘ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǘǊŝǎ ƳƛƴƛƳŜ ǎƛ ƭŜ ǎǳƛǾƛ Ŝǎǘ ŜŦŦŜŎǘǳŞ ǎƻǳǎ ŘŜǎ ƭƻƎƛŎƛŜƭǎ ǘŜƭǎ ǉǳΩǳƴ 
ǘŀōƭŜǳǊΦ 5ŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘΩǳƴ ǎǳƛǾƛ ǎǳǊ ǳƴ ƭƻƎƛŎƛŜƭ ŘŜ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜΣ ƭŜ ŎƻǶǘ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ 
Ŝƴ ŎƻƴǘǊŜǇŀǊǘƛŜ ŘΩǳƴŜ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘŜ ŦƛŀōƛƭƛǘŞ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜΦ 5ŀƴǎ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ŎŀǎΣ ƭŜ ŎƻǶǘ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǇŜǳǘ şǘǊŜ 
considéré comme faible Ŝƴ ǊŀǇǇƻǊǘ ŘŜǎ Ǝŀƛƴǎ ŜǎǘƛƳŞǎ όŜƴǾƛǊƻƴ н҈ύΣ ŎΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǊŜǘƻǳǊ ǎǳǊ 
investissement est court (<1 an). La mise en place de cette solution implique un investissement en temps pour 
définir le système de suivi, sa faisabilité est intermédiaire. 

Suivi de la solution 

LƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ ŘŜ ǎǳƛǾƛ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ : 
- pourcentage de véhicules étant suivis via un tableur de maintenance 
- pourcentage de véhicules ayant été vérifiés avant date  

Modalités pratiques de collecte des données : 
- exploitation du système de suivi décrit dans cette fiche 
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Solution 2 Υ wŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŎŀǊƴŜǘ ŘŜ ōƻǊŘ ŘŜǎǘƛƴŞ ŀǳȄ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊǎ 

Comment ça marche ? 

[ΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ǇŜǳǘ ǊŞŀƭƛǎŜǊ ǳƴ ŎŀǊƴŜǘ ŘŜ ōƻǊŘ Ł ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊǎ ǊŜŎŜƴǎŀƴǘ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ 
du véhicule sur lesquels le ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊ ǇŜǳǘ ŦŀƛǊŜ ŘŜǎ ǊŜƳƻƴǘŞŜǎ Ł ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ Řǳ ŎƘŜŦ ŘΩŀǘŜƭƛŜǊΦ /Ŝǎ 
observations peuvent être faites avant le départ et pendant le trajet, elles permettent de déceler des 
problèmes éventuels qui seront corrigés lors des opérations de maintenance.  

Impact sur la consommation et les émissions de CO2 

Cette action de management est essentiellement préventive et les économies de carburants en résultant sont 
difficiles à évaluer. 

Domaine de pertinence 

Cette action est adaptée à toutes les entreprises de transport et tous types de véhicules. 

aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

Réaliser un carnet de bord nécessite de mobiliser quelques ressources internes mais surtout de sensibiliser les 
conducteurs sur les problématiques de maintenance sur lesquels ils peuvent agir 
Il peut ainsi être demandé quotidiennement aux conducteurs de : 
 

¶ ǾŞǊƛŦƛŜǊ ƭΩŞǘŀǘ ƎŞƴŞǊŀƭ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ; 

¶ ƴƻǘŜǊ ƭŜǎ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ŞǾŜƴǘǳŜƭǎ ŘΩƘǳƛƭŜ ƳƻǘŜǳǊ όƴƛǾŜŀǳΣ ŦǳƛǘŜǎ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜǎύ 

¶ signaler des anomalies au niveau du moteur et des équipements auxiliaires ; 

¶ détecter les problŝƳŜǎ ŘŜ ǇǊƻǇǊŜǘŞ Ŝǘ ŘΩŜƴŎǊŀǎǎŜƳŜƴǘΤ 

¶ ǊŜƳƻƴǘŜǊ ƭŜǎ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ŘΩŜƴŎƭŜƴŎƘŜƳŜƴǘ Řǳ ǾŜƴǘƛƭŀǘŜǳǊ όǎΩƛƭ Ŝǎǘ ŘŞōǊŀȅŀōƭŜύΦ 

Cette solution ne présente pas de gain de carburant direct et ne peut donc pas être associée à un temps de 
retour sur investissement. La mise en place de cette solution implique quelques changements organisationnels 
Ŝǘ ƭΩƛƳǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊǎΣ ǎŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ Ŝǎǘ ƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜΦ 

Suivi de la solution 

LƴŘƛŎŀǘŜǳǊ ŘŜ ǎǳƛǾƛ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ : 
- nombre de conducteurs ayant assisté à une séance de sensibilisation et ayant reçu un carnet de bord 

 
Modalités pratiques de collecte des données : 

- ǎǳƛǾƛ ŘŜ ƭΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎŞŀƴŎŜǎ ŘŜ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ŘƛǎǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎŀǊƴŜǘǎ ŘŜ ōƻǊŘ  
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5ŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ 
 

Domaine de pertinence 

Cette action propose ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ Řǳ ǇŀǊŎ ŘŜ 
pneumatiques sur différents aspects Υ ƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴ ŘŜ 
pneumatiques à basse résistance au roulement, le 
recreusage, le gonflage et la géométrie. Un bon 
entretien des pneumatiques sur leur durée de vie doit 
en effet permettre de réaliser des économies de 
carburant importantes tout en augmentant leur durée 
de vie. 
Ces quatre solutions peuvent être envisagées 
séparément ou comme un programme global 
ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘΩǳƴŜ ǊŜƭŀǘƛƻƴ 
avec un concessionnaire pneumatique.   

  
/ŜǘǘŜ ŀŎǘƛƻƴ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜ Ł ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Ŝǘ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ 
de transport. 

 

 
Illustrations          
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Contexte et réglementation 
Le règlement européen n° 661/2009 définit une classification énergétique basée sur des coefficients de 
résistance au roulement (CRR) exprimés en kg/T, les étiquettes allant de A à G selon la valeur de résistance.  
Cette réglementation, applicable en novembre 2012 au niveau européen, imposera aux manufacturiers de 
rendre accessible certaines informations sur leurs pneumatiques. L'objectif de cette mesure étant d'accroître la 
ǎŞŎǳǊƛǘŞ Ŝǘ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Ŝǘ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǊƻǳǘƛŜǊ ǇŀǊ ƭŀ ǇǊƻƳƻǘƛƻƴ ŘŜ 
ǇƴŜǳƳŀǘƛǉǳŜǎ ǎǶǊǎΣ Ł ŦŀƛōƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ōǊǳƛǘ Ŝǘ ŜŦŦƛŎŀŎŜǎ Ŝƴ ŎŀǊōǳǊŀƴǘΦ [ΩŞǘƛǉǳŜǘǘŜ ŦŜǊŀ ǊŞŦŞǊŜƴce à 3 critères 
déterminants pour un choix éclairé : 

¶ l'impact sur la consommation de carburant - classé de A à G ; 

¶ l'adhérence sur sol mouillé - classification en cours de définition ; 

¶ bruit de roulement externe - mesuré en dB. 
 
/ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ŘŜǎ pneumatiques, il existe une marge de progrès importante. On estime que moins de 
la moitié des pneumatiques sont recreusés et que 60% du parc pneumatique est sous-gonflé à hauteur de 15%. 
Enfin, le taux de déréglage de la géométrie des pneumatiques en France est estimé à 7,5%. 
 
/ŜǘǘŜ ŀŎǘƛƻƴ ǊŜƎǊƻǳǇŜ ŘƻƴŎ ǳƴ ŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŜǾƛŜǊǎ Ł ŀŎǘƛǾŜǊ ƻǳ Ǉŀǎ ǎǳƛǾŀƴǘ ƭŜǳǊ ǇŜǊǘƛƴŜƴŎŜ ǇƻǳǊ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞΦ La 
gestion du parc de pneumatiques pouvant être soit externalisée soit réalisée en interne, les solutions seront 
appliquées indirectement via le prestataire ou directement par le transporteur. 
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5ŞǇŜǊŘƛǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǎƻǳǎ ƭΩŜŦŦŜǘ 
de déformations du pneumatique 

Solution 1 : Diminution de la résistance au roulement des pneumatiques 

Comment ça marche ? 

! ŎƘŀǉǳŜ ǘƻǳǊ ŘŜ ǊƻǳŜΣ ƭŀ ōŀƴŘŜ ŘŜ ǊƻǳƭŜƳŜƴǘ Řǳ ǇƴŜǳ ǎŜ ŘŞŦƻǊƳŜ ƭƻǊǎǉǳΩŜƭƭŜ 
entre en contact avec le sol et le quitte à nouveau. La gomme, en se déformant, 
dégage de l'énergie sous forme de chaleur, ce phénomène est responsable à 90% 
de la « résistance au roulement » du pneumatique.  
Un pneumatique « basse résistance » est un pneu dont le coefficient de résistance 
au roulement (CRR) est peu élevé. Ce CRR peut être diminué en modifiant la 
composition du pneumatique (notamment grâce à ƭΩŀƧƻǳǘ ŘŜ ǎƛƭƛŎŜ Řŀƴǎ ƭŜ 
mélange des gommes) ou en modifiant la carcasse.  
On peut ainsi diminuer le CRR ŘΩǳƴ ǇƴŜǳƳŀǘƛǉǳŜ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ м ƪƎκ¢Φ 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2 

En régime stabilisé, la consommation du véhicule peut être estimée grâce à la formule suivante :  

 
Avec m la masse du véhicule (en kg), g=9,81 N/kg la constante de gravitation, V ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ όŜƴ ƳκǎύΣ ˊҐмΣн ƪƎκ Ƴо ƭŀ ƳŀǎǎŜ 
ǾƻƭǳƳƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŀƛǊΣ /Ȅ ƭŜ ŎƻŜŦŦƛŎƛŜƴǘ ŘŜ ǘǊŀƞƴŞŜ όлΣтр ǇƻǳǊ ǳƴ ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘύΣ { ƭŀ ǎǳǊŦŀŎŜ ŦǊƻƴǘŀƭŜ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ όŜƴ ƳнύΣ  ́le 
rendement du moteur (sans unité), et Ecarb le pouvoir calorifique du carburant (en J/L) 
 

Le lien entre le CRR et la consommation est complexe, de nombreux paramètres entrant effectivement en ligne 
de compte Υ ƭŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜΣ ƭŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ǇŀǊŎƻǳǊǎΣ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜǎǎƛŜǳȄΣ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇƴŜǳƳŀǘƛǉǳŜǎ ōŀǎǎŜ 
résistance utilisés, etc.  Pour calculeǊ ƭŀ ǊŞǎƛǎǘŀƴŎŜ ƳƻȅŜƴƴŜΣ ƛƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŘŜ ǇƻƴŘŞǊŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ 
ŜǎǎƛŜǳȄ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƘŀǊƎŜ ǉǳΩƛƭǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƴǘΣ ƭŀ ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ǎǘŀƴŘŀǊŘ Ŝǎǘ ƭŀ ǎǳƛǾŀƴǘŜ : 

¶ Porteur : 35% essieu directeur, 65% essieu moteur ; 

¶ Ensemble tracteur + remorque : 15% essieu directeur, 25% essieu moteur, 60% essieux de traînée 
 
{ǳǊ ƭŜ ŎǊƛǘŝǊŜ ǊŜƭŀǘƛŦ Ł ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴΣ ƭΩŞǘƛǉǳŜǘǘŜ ƳƻȅŜƴƴŜ Řǳ ǇŀǊŎ ŘŜ ǇƴŜǳƳŀǘƛǉǳŜǎ ŞǉǳƛǇŀƴǘ ƭŜǎ ǇƻƛŘǎ-
ƭƻǳǊŘǎ Ŝǎǘ ƭΩŞǘƛǉǳŜǘǘŜ 5 ό/RR compris entre 6,1 et 7 kg/T). Il convient de distinguer ici deux gammes de 
pneumatiques : la gamme longue distance et la gamme régionale. La gamme longue distance a généralement 
un coefficient de résistance au roulement plus faible que la gamme régionale (5,5 à 6 vs. 6,5 à 7 kg/T) car les 
besoins de résistance sont ƛƴŦŞǊƛŜǳǊǎ όƳƻƛƴǎ ŘŜ ǾƛǊŀƎŜǎ Ŝǘ ŘŜ ŦǊŜƛƴŀƎŜǎΣ ǊŜǾşǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ǉǳŀƭƛǘŞΣ ΧύΦ 
 
Les gains retenus et présentés ci-ŘŜǎǎƻǳǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ƻōǘŜƴǳǎ ƎǊŃŎŜ Ł ǳƴ ŎŀƭŎǳƭ ǘƘŞƻǊƛǉǳŜ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ 
ŘΩǳƴ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǊŞǎƛǎǘŀƴŎŜ ŀǳ ǊƻǳƭŜƳŜƴǘ ŘŜ мл҈ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ 
pneumatiques pour les usages urbains et régionaux et de 5% pour les usages longue distance. La formule 
présentée ci-ŘŜǎǎǳǎ Şǘŀƴǘ ǾŀƭŀōƭŜ Ŝƴ ǊŞƎƛƳŜ ǎǘŀōƛƭƛǎŞ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘΣ ǳƴ ŀƧǳǎǘŜƳŜƴǘ ŀ ŞǘŞ ǊŞŀƭƛǎŞ ŀŦƛƴ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ 
des gains représentatifs de chacun des usages. Ces gains correspondent aux ordres de grandeur communément 
mis en avant par les manufacturiers de pneumatiques.  

 

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Gains liés à un équipement en 
pneumatiques à plus basse résistance 
(% de réduction des émissions de CO2) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t 1% 

Grand porteur  Régional >12 t 3% 

Ensemble routier  Longue Distance 40 t 4% 

Source : calculs théoriques ADEME sur la base des données des manufacturiers 
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Domaine de pertinence 

/ŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘŜ ǉǳŜ ƭŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜ Ŧŀƛǘ ŘŜ ƭŀ ƭƻƴƎǳŜ ŘƛǎǘŀƴŎŜ Ŝǘ Ł ǾƛǘŜǎǎŜ ǎǘŀōƛƭƛǎŞŜΦ 9ƴ 
outre, elle sera plus difficilement applicable pour les transports qui nécessitent des adhérences maximales : 
conditions météorologiques difficiles, pentes trop importantes, véhicules évoluant sur des chantiers, etc. 

aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

[Ŝǎ ǇƴŜǳƳŀǘƛǉǳŜǎ Ł Ǉƭǳǎ ōŀǎǎŜ ǊŞǎƛǎǘŀƴŎŜ ŘŜǾƛŜƴƴŜƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǳƴ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ǎǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ƎŀƳƳŜǎΣ Ƴŀƛǎ ƻƴ 
trouve également des gammes pour lesquelles existent des versions « classiques » et « économiques ». Dans ce 
dernier cas, le surcoût moyen est autour de 1%.  
 

!ǳ ǇǊŞŀƭŀōƭŜΣ ƛƭ Ŝǎǘ ŎƻƴǎŜƛƭƭŞ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŜǊ ǳƴ ŀǳŘƛǘ ƻǳ ǳƴ ŘƛŀƎƴƻǎǘƛŎ ǇŀǊ ǳƴ ǎǇŞŎƛŀƭƛǎǘŜ ŀŦƛƴ ŘΩŜǎǘƛƳŜǊ ƭŜ ŎƻŜŦŦƛŎƛŜƴǘ 
moyen de résistance au roulement de la flotte considérée.  
 

5ŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘΩǳƴŜ ƎŜǎǘƛƻƴ Řǳ ǇŀǊŎ ŘŜ ǇƴŜǳƳŀǘƛǉǳŜǎ ŜȄǘŜǊƴŀƭƛǎŞŜΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ ŘŜƳŀƴŘŜǊ ŀǳ ǇǊŜǎǘŀǘŀƛǊŜ ŘŜ ŎƘƻƛǎƛǊ ŘŜǎ 
pneumatiques de plus basse résistance dès que les contraintes de sécurité le permettent. Ce point doit donc 
être préŎƛǎŞ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƻƴǘǊŀǘǎ Ǉǳƛǎ ǎǳƛǾƛ ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴΦ 
 
5ŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘΩǳƴŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ǊŞŀƭƛǎŞŜ Ŝƴ ƛƴǘŜǊƴŜΣ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ƛƳǇƭƛǉǳŜ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŜǊ ǳƴ ǎǳƛǾƛ ŘŞǘŀƛƭƭŞ ŀŦƛƴ ŘΩŞǉǳƛǇŜǊ 
certains véhicules en pneus basse résistance. 
 

Cette solution a un temps de retour sur investissement court (< 1 an) avec les hypothèses de gain et de coût ci-
dessus, et peut être considérée comme ayant une bonne faisabilité car elle ne présente pas de difficulté de 
ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜ όǎƛƳǇƭƛŎƛǘŞ Řǳ ŘƛŀƎƴƻǎǘƛŎΣ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŞ ǇǊƻŘǳƛǘΣ ǊŀǇƛŘƛǘŞ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜΣ ΧύΦ 

Suivi de la solution 

Indicateurs de suivi de la solution : 
-  pourcentage de véhicules du parc équipés en pneumatiques à plus basse résistance en précisant les 

gammes équipées (petits porteurs, gros porteurs ou ensembles routiers) 
-  CRR moyen du parc (si disponible auprès de votre prestataire de gestion du parc de pneumatiques) 

 
Modalités pratiques de collecte des données : 

-  ǎǳƛǾƛ ŘŞǘŀƛƭƭŞ ŘŜǎ ǇƴŜǳƳŀǘƛǉǳŜǎ ǳǘƛƭƛǎŞǎ ǇŀǊ ǾŞƘƛŎǳƭŜ Ŝǘ ǊŜƳƻǊǉǳŜ όǎǳƛǾƛ ŜŦŦŜŎǘǳŞ ǇŀǊ ƭΩŀǘŜƭƛŜǊύ : type de 
ǇƴŜǳƳŀǘƛǉǳŜ ǇŀǊ ŜǎǎƛŜǳ Ŝǘ ǇŀǊ ǾŞƘƛŎǳƭŜΣ ƪƳ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴΣ Χ 
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Solution 2 : Recreusage et rechapage des pneumatiques 

Comment ça marche ? 

Le recreusage consiste à redessiner les rainures principales de la bande de roulement au moment où leur 
profondeur atteint 2 à 3 mm, le but étant de prolonger la vie du pneu. Autorisé par le code de la route et 
recommandé par les manufacturiers de pneumatiques, le recreusage permet de redonner du potentiel 
d'adhérence au pneu, d'accroître de façon notable le rendement kilométrique, mais aussi de réaliser une 
économie de carburant, car le pneu poursuit sa vie dans la période où sa résistance au roulement est la plus 
faible. 
 
Le rechapage consiste, quant à lui, à remettre un pneumatique en état soit par remplacement de la bande de 
roulement usée, soit par remplacement de la bande de roulement et des flancs afin d'augmenter la durée de 
vie du pneumatique. 
 
Les pneumatiques peuvent potentiellement passer par quatre étapes au cours de leur durée de vie : 
 

 
 
Comme indiqué sur le schéma ci-dessus, la résistance au roulement (et donc la consommation de carburant) 
ŘƛƳƛƴǳŜ ŀǳ ŦǳǊ Ŝǘ Ł ƳŜǎǳǊŜ ŘŜ ƭΩǳǎǳǊŜ ŘŜǎ ǇƴŜǳƳŀǘƛǉǳŜǎΦ [Ŝ ǊŜŎǊŜǳǎŀƎŜ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǇǊƻƭƻƴƎŜǊ ƭŀ ŘǳǊŞŜ ŘŜ ǾƛŜ Řǳ 
pneu sur sa période de consommation la plus faible.  
 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2  
 
Le gain, en termes de réduction de consommation, sur la phase de vie « recreusé η Ŝǎǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ  ŘŜ 1,5 l / 100 
km (soit environ 4,5%). /Ŝ Ǝŀƛƴ ƴΩŜǎǘ Ł ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ǉǳŜ ǎǳǊ ŎŜǘǘŜ ǇƘŀǎŜ ŘŜ ǾƛŜ ǉǳƛ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘe 25% du 
ŎȅŎƭŜ ŘŜ ǾƛŜΣ ƻƴ ƻōǘƛŜƴǘ ŘƻƴŎ ǳƴ Ǝŀƛƴ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ м҈ ŘŜ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǇƴŜǳƳŀǘƛǉǳŜǎ 
recreusés sur un véhicule. 
 
Ce gain ne varie pas en fonction de la gamme du véhicule ou de son usage. 
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Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Gains liés au recreusage  
(% de réduction des émissions 

de CO2) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t 

1% Grand porteur  Régional >12 t 

Ensemble routier  Longue Distance 40 t 

Source : manufacturiers 

Domaine de pertinence 

Pour pouvoir être recreusé, le ǇƴŜǳƳŀǘƛǉǳŜ Řƻƛǘ ǇƻǊǘŜǊ ƭΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ ζ regroovable » ou le symbole U sur les 
flancs. Les pneumatiques recreusés peuvent être placés sur tous les essieux du véhicule à la différence des 
ǇƴŜǳƳŀǘƛǉǳŜǎ ǊŜŎƘŀǇŞǎ ǉǳƛ ƴŜ ŘƻƛǾŜƴǘ Ǉŀǎ şǘǊŜ ǇƭŀŎŞǎ ǎǳǊ ƭΩŜǎǎƛŜǳ ŘƛǊŜcteur. 

aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

! ǘƛǘǊŜ ƛƴŘƛŎŀǘƛŦΣ ƭŜ ǇǊŜƳƛŜǊ ǊŜŎǊŜǳǎŀƎŜ ŀ ƭƛŜǳ ŀǳ ōƻǳǘ ŘŜ мул Ł ннл ллл ƪƳ ƭƻǊǎǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 
ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΣ ммл Ł мнл ллл ƪƳ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ όǎƻǳǊŎŜ : entretiens avec les manufacturiers de 
pneumatiques). 
 
Les manufacturiers de pneus publient des instructions relatives aux dessins à suivre lors du recreusage de leurs 
pneus, aux largeurs appropriées recommandées, et aux profondeurs permises en dessous du fond de sculpture 
d'origine (après recreusage, les câblés ne doivent en aucun cas être apparents). Le recreusage doit être 
effectué par des professionnels selon ces règles. 
 
[Ωordre de grandeur du coût ǇƻǳǊ ƭŜ ǊŜŎǊŜǳǎŀƎŜ ŘΩǳƴ ǇƴŜǳ Ŝǎǘ ŘŜ нр ŜǳǊƻǎΦ 
 
Le temps de retour sur investissement du recreusage est court (< 1 an) avec les hypothèses de gain et de coût 
ci-ŘŜǎǎǳǎΦ /ŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ƴŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜ Ǉŀǎ ŘŜ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜ Ŝǘ ǇŜǳǘ ŘƻƴŎ şǘǊŜ 
considérée comme ayant une bonne faisabilité. 

Suivi de la solution 

Indicateur de suivi de la solution : 
-  pourcentage de véhicules du parc dont les pneumatiques sont recreusés  
 

Modalités pratiques de collecte des données : 
-  suivi du parc de pneumatiques par essieu et par véhicule ; type de pneumatique, étape du cycle de vie 

(1
er
 ǊŜŎǊŜǳǎŀƎŜΣ Χύ Ŝǘ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƪƳ ǇŀǊcourus 
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Solution 3 : Gonflage des pneumatiques 

Comment ça marche ? 

Le sous-gonflage des pneus génère une flexion exagérée de la carcasse qui a pour conséquence un 
ŞŎƘŀǳŦŦŜƳŜƴǘ Řǳ ǇƴŜǳΣ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǎŀ ǊŞǎƛǎǘŀƴŎŜ ŀǳ ǊƻǳƭŜƳŜƴǘ Ŝǘ ǎƻƴ ǳǎǳǊŜ ǇǊŞƳŀǘǳǊŞŜΦ 
Sous-gonfler les pneus se traduit ainsi par une hausse de la consommation de carburants et une diminution de 
la durée de vie du pneumatique. 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2  

Une pression de gonflage insuffisante peut avoir comme effet une surconsommation de 2,5% sur une longue 
distance

4
. 

 
Les gains retenus ci-dessous correspondent à un sous-gonflage moyen de 15%. 
 

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Dŀƛƴǎ ƭƛŞǎ Ł ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ƎƻƴŦƭŀƎŜ 
des pneumatiques (% de réduction des 

émissions de CO2) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t 1% 

Grand porteur  Régional >12 t 1% 

Ensemble routier  Longue Distance 40 t 1,5% 

Source : manufacturiers 
 

Domaine de pertinence 

/ŜǘǘŜ ŀŎǘƛƻƴ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜ Ł ǘƻǳǎ ƭŜǎ ŘƻƳŀƛƴŜǎ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ 9ƭƭŜ ǎŜǊŀ Ǉƭǳǎ ŜŦficace pour les véhicules parcourant 
de longues distances lorsque les sous-gonflages sont importants. 

                                                                 
4
 Il existe un bénéfice supplémentaire, la durée de vie du pneumatique sera augmentée. En effet un sous-

gonflage de 10% entraîne une usure de +10%. 
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aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

Cette action implique de contrôler régulièrement la pression des pneumatiques. 
 
Dans le cas de la gestion externalisée, le contrôle des pressions de gonflage de chaque véhicule doit être 
effectué au minimum tous les deux mois. De plus, lors de toute intervention sur un pneumatique, une mise à 
niveau des pressions de tous les pneumatiques du véhicule doit être réalisée. En moyenne, cela assure ŘΩŀǾƻƛǊ 
с ǊŜƳƛǎŜǎ Ł ǇǊŜǎǎƛƻƴ ǇŀǊ ŀƴ Ŝǘ ǇŀǊ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ǎƻƛǘ ƳŀȄƛƳǳƳ р҈ ŘΩŞŎŀǊǘ ŘŜ ǇǊŜǎǎƛƻƴ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭŀ ǇǊŜǎǎƛƻƴ 
nominale conseillée et donc pas de surconsommation de carburant. La pression nominale peut-être ajustée 
ǎŜƭƻƴ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜΣ ŎϥŜǎt-à-dire selon la charge moyenne et les itinéraires empruntés. La pression 
ŘΩǳƴ ŜǎǎƛŜǳ ƳƻǘŜǳǊ ǇŜǳǘ ǎΩŞŎƘŜƭƻƴƴŜǊ ŘŜ сΣр Ł уΣр ōŀǊǎ Ŝǘ ǎǳǊ ǳƴŜ ǊŜƳƻǊǉǳŜ ŘŜ т Ł ф ōŀǊǎΦ 
 
Pour une gestion réalisée en interne, différentes modalités de contrôle existent :  

¶ vérification systématique de la pression en atelier 

¶ vérification en dynamique en équipant les véhicules en manomètres 

¶ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ǎȅǎǘŝƳŜǎ ŘΩŀƭŜǊǘŜ ŀǳǘƻƳŀǘƛǉǳŜ όƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ [95 ƻǳ ŘŜ ŎŀǇǘŜǳǊǎ ŘŜ ǇǊŜǎǎƛƻƴ 
électroniques) 

¶ Χ 
 
Le temps de retour sur investissement du contrôle régulier de la pression est court. Cette solution peut 
nécessiter, dans le cas de la gestion interne, de mettre en place un mécanisme de suivi manuel ou automatique 
et sa faisabilité peut donc être considérée comme intermédiaire. 
 

Suivi de la solution 
 
Indicateur de suivi de la solution : 

-  pourcentage de véhicules du parc dont les pneumatiques sont remis à pression a minima tous les deux 
mois. (NB Υ ŎŜǘǘŜ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜ ƛƴŘƛŎŀǘƛǾŜ Řƻƛǘ şǘǊŜ ŀǳƎƳŜƴǘŞŜ ǎƛ ŘŜǎ ŞŎŀǊǘǎ ŘŜ ǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ мл҈ 
sont constatés) 

 
Modalités pratiques de collecte des données : 

-  ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǘŀōƭŜŀǳ ŘŜ ǎǳƛǾƛ ŘŜ ƭŀ ǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜǎ ǇƴŜǳƳŀǘƛǉǳŜǎ ǇŀǊ ǾŞƘƛŎǳƭŜ 
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Solution 4 : Optimisation de la géométrie 

Comment ça marche ? 

Différents angles définissent la géométrie : le carrossage, le pivot, la chasse et le parallélisme. Ces angles 
doivent être parfaitement harmonisés pour éviter une usure prématurée et une surconsommation : 

¶ ƭŜ ŎŀǊǊƻǎǎŀƎŜ Ŝǎǘ ƭΩƛƴŎƭƛƴŀƛǎƻƴ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳŜ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭŀ ǾŜǊǘƛŎŀƭŜ ; 

¶ ƭŜ ǇƛǾƻǘ Ŝǎǘ ƭΩŀƴƎƭŜ ŦƻǊƳŞ ǇŀǊ ƭΩŀȄŜ ŘŜ ǇƛǾƻǘ Ŝǘ ƭŀ ǾŜǊǘƛŎŀƭŜ Ǿǳ ŘŜ ŦŀŎŜ ; 

¶ ƭŀ ŎƘŀǎǎŜ Ŝǎǘ ƭΩŀƴƎƭŜ ŦƻǊƳŞ ǇŀǊ ƭΩŀȄŜ ŘŜ ǇƛǾƻǘ Ŝǘ ƭŀ ǾŜǊǘƛŎŀƭŜ Ǿǳ ŘŜ ŎƾǘŞ ; 

¶ ƭŜ ǇŀǊŀƭƭŞƭƛǎƳŜ Ŝǎǘ ƭΩŀƴƎƭŜ ǉǳŜ ŦƻǊƳŜ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳŜ Ŝǘ ƭΩŀȄŜ ƭƻƴƎƛǘǳŘƛƴŀƭ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜΦ 
 

                          
                 Carrossage                               Chasse                                              Parallélisme 
 
Un mauvais réglage de ces paramètres augmente la résistance au roulement et induit par conséquence des 
surconsommations de carburant. 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2  

Les surconsommations liées à des déréglages peuvent atteindre 1 L / 100 km. Le gain retenu suite aux échanges 
avec les manufacturiers est de 0,5 L / 100 km soit 1,5%. 
 
Ce gain ne varie pas en fonction de la gamme du véhicule ou de son usage. 
 
 

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Dŀƛƴǎ ƭƛŞǎ Ł ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ 
la géométrie des 
pneumatiques  

(% de réduction des 
émissions de CO2) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t 

1,5% Grand porteur  Régional >12 t 

Ensemble routier  Longue Distance 40 t 

Source : manufacturiers 

 

Domaine de pertinence 

/ŜǘǘŜ ŀŎǘƛƻƴ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜ Ł ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Ŝǘ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ 
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aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

[Ŝ ŎƻƴǘǊƾƭŜ ŘŜ ƭŀ ƎŞƻƳŞǘǊƛŜ Řƻƛǘ şǘǊŜ ŜŦŦŜŎǘǳŞ ǇŀǊ ǳƴ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭΦ [ΩƻǊŘǊŜ ŘŜ ƎǊŀƴŘŜǳǊ Řǳ ŎƻǶǘ ŘΩǳƴ ŎƻƴǘǊƾƭŜ 
est de 150 euros. 
 
9ƴ Ǉƭǳǎ ŘŜ ƭŀ ƎŞƻƳŞǘǊƛŜΣ ƛƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ŜƴŎƻǊŜ ƭΩǳǎǳǊŜ ŘŜǎ ǇƴŜǳƳŀǘƛǉǳŜǎ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŜǊƳǳǘŀƴǘ ŘŜ 
ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ ǾŜǊǎ ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ Ŝǘ ƛƴǾŜǊǎŜƳŜƴǘΦ {ǳǊ ǳƴ ŜǎǎƛŜǳ ƳƻǘŜǳǊΣ ƭŜ Ŧŀƛǘ ŘŜ ǇŜǊƳǳǘŜǊ ƭŜǎ ǇƴŜǳƳŀǘƛǉǳŜǎ peut 
ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ мл҈ ƭŜǳǊ ŘǳǊŞŜ ŘŜ ǾƛŜΦ 
 
[Ŝ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǊŜǘƻǳǊ ǎǳǊ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ Řǳ ŎƻƴǘǊƾƭŜ ǊŞƎǳƭƛŜǊ ŘŜ ƭŀ ƎŞƻƳŞǘǊƛŜ Ŝǎǘ ŎƻǳǊǘ όғ м ŀƴύ ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ 
hypothèses de coût et de faisabilité présentées plus haut. Cette solution présente une facilité de mise en 
ǆǳǾǊŜ ƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜ όƛƳǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭ ǎǳǊ ǎƛǘŜ ƻǳ Ŝƴ ŜȄǘŜǊƴŜύΦ  
 

Suivi de la solution 
 
Indicateur de suivi de la solution : 

-  pourcentage de véhicules pour lesquels la géométrie est vérifiée au moins une fois par an  
 
Modalités pratiques de collecte des données : 

-  tableau de suivi de contrôle de la géométrie des pneumatiques : diagnostic par essieu et véhicule, type 
ŘΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ǇƻǳǊ ǊŜŘǊŜǎǎŜǊ ƭŀ ƎŞƻƳŞǘǊƛŜ  
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5ŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ 
 

Domaine de pertinence 

   
[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ŎŜǘǘe action est de proposer des 
solutions de réduction des émissions associées à 
ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƭƛƳŀǘƛǎŀǘƛƻƴΦ [Ŝ ǊŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘ 
des systèmes de climatisation classiques par une 
climatisation dite « évaporative » permet de 
ǎΩŀŦŦǊŀƴŎƘƛǊ ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ gaz réfrigérants qui 
ont un impact important sur le changement 
climatique. 

 

  
/ŜǘǘŜ ŀŎǘƛƻƴ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜ Ł ǘƻǳǎ ƭŜǎ ŘƻƳŀƛƴŜǎ Řǳ 
transport et à tous les véhicules équipés de 
systèmes de climatisation. 
 

 
Illustrations          
 

Axe Véhicule ς Fiche n° 7 
Climatisation évaporative 
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Contexte et réglementation 
[Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƭƛƳŀǘƛǎŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŀ ŀƳŜƴŞ Ǉƭǳǎ ŘŜ ŎƻƴŦƻǊǘ Ŝǘ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊǎΦ 
Cependant, cette technologie a aussi engendré une augmentation des émissions des gaz à effet de serre des 
transports pour deux raisons : 

- lŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŎƭƛƳŀǘƛǎŀǘƛƻƴ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ ƭΩŜƴǘǊŀƞƴŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ŎƻƳǇǊŜǎǎŜǳǊ ǇŀǊ ƭŜ ƳƻǘŜǳǊ 
thermique du véhicule ce qui accroît la consommation de carburant de ce dernier (et donc les 
émissions de CO2) ; 

- les boucles de climatisation ne sont pas parfaitement étanches et les fluides frigorigènes utilisés, qui 
ǇŜǳǾŜƴǘ ǎΩŜƴ ŞŎƘŀǇǇŜǊΣ ƻƴǘ ǳƴ ǘǊŝǎ ŦƻǊǘ ŜŦŦŜǘ ǎǳǊ ƭŜ ǊŞŎƘŀǳŦŦŜƳŜƴǘ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜ όмпол Ŧƻƛǎ Ǉƭǳǎ 
important que le CO2).  

 
¢ǊŀŘƛǘƛƻƴƴŜƭƭŜƳŜƴǘ ƭŀ ŎƭƛƳŀǘƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎŀƳƛƻƴǎ Ŝǎǘ ǊŞŀƭƛǎŞŜ ǇŀǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ fluide frigorigène  
« R-134a ». Cette climatisation par compression a, jusqu'à ce jour, été largement diffusée par les constructeurs 
en première monte. 
 
 
 
 
 
 

Axe Véhicule ς Fiche n° 7 
Climatisation évaporative 
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Solution 1 : Climatisation évaporative 

Comment ça marche ? 

Dans le cas de la climatisation évapƻǊŀǘƛǾŜΣ ƭΩŀƛǊ ŜȄǘŞǊƛŜǳǊ ŎƘŀǳŘ Ŝǘ ǎŜŎ Ŝǎǘ ŦƛƭǘǊŞΣ ǊŀŦǊŀƞŎƘƛ Ŝǘ ǊŞƘȅŘǊŀǘŞ ƎǊŃŎŜ Ł 
ƭΩŞǾŀǇƻǊŀǘƛƻƴ ŘΩŜŀǳ Ǉǳƛǎ ŘƛŦŦǳǎŞ Řŀƴǎ ƭŀ ŎŀōƛƴŜΦ /ŜǘǘŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭŀ ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊƛǘŞ ŘŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜǊ Ŝƴ ŀƛǊ 
ƴŜǳŦΣ ǎŀƴǎ ǊŜŎȅŎƭŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ƛƴǘŞǊƛŜǳǊΣ ǘƻǳǘ Ŝƴ ŀǇǇƻǊǘŀƴǘ ǳne filtration et une purification de l'air extérieur 
introduit. La climatisation évaporative a fait l'objet de tests de validation et de plusieurs centaines de mises en 
application en situation réelle, depuis plusieurs années, qui révèlent la satisfaction de ses utilisateurs. D'un 
Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ǾǳŜ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭΣ ƭŀ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ŞǾŀǇƻǊŀǘƛǾŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭŜǎ ŀǾŀƴǘŀƎŜǎ ŎǳƳǳƭŞǎ ŘŜ ƴΩǳǘƛƭƛǎŜǊ ŀǳŎǳƴ 
fluide frigorigène agissant sur l'effet de serre et de diminuer la surconsommation de carburant due au 
fonctionnement de la climatisation. 
 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2  
Un appareil de climatisation classique contient environ 1 kg de gaz frigorigènes avec un taux d'émissions 
fugitives et irrégulières moyen de l'ordre de 17 % par an. Sur un an ces rejets de fluide frigorigène 
ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘ Ł ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ нпл ƪƎ ŞǉΦ /h2 (soit de l'ordre de 2 g de CO2 par kilomètre parcouru 
pour un camion parcourant 120 000 ƪƳ ǇŀǊ ŀƴύΦ 5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ƭŜǎ ǎǳǊŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ƭƛŞŜǎ Ł 
ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŀǇǇŀǊŜƛƭ ŘŜ ŎƭƛƳŀǘƛǎŀǘƛƻƴ ŎƭŀǎǎƛǉǳŜ ǎƻƴǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ р %, les systèmes de climatisation 
évaporative étant trois fois plus efficaces, cette action entrainera une réduction des consommations de 
ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ о %.  
 
Dans le tableau ci-dessous, les gains sur les consommations de carburant et sur les émissions de CO2 ont été 
ŘƛǎǘƛƴƎǳŞǎΣ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜŎƻƴŘ Ŏŀǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ŀǾŀƴǘŀƎŜǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀǳȄ ŘŜ ƭŀ ŎƭƛƳŀǘƛǎŀǘƛƻƴ ŞǾŀǇƻǊŀǘƛǾŜ ǎΩŀƧƻǳǘŜƴǘ 
(absence de fluide frigorigène et surconsommations limitées). 
 

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Dŀƛƴǎ ƭƛŞǎ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎƭƛƳŀǘƛǎŀǘƛƻƴ ŞǾŀǇƻǊŀǘƛǾŜ ǇŀǊ 
rapport à la climatisation classique 

(% de réduction des 
consommations de 

carburant) 

(% de réduction des 
émissions de CO2, émissions 
de fluide frigorigène inclus) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t 3 % 3,3 % 

Grand porteur  Régional >12 t 3 % 3,3 % 

Ensemble routier  Longue Distance 40 t 3 % 3,3 % 

Source : ADEME 

Domaine de pertinence 

[ΩŀōŀƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǘŜƳǇŞǊŀǘǳǊŜ Şǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜ ǉǳΩŀǾŜŎ ǳƴŜ ŎƭƛƳŀǘƛǎŀǘƛƻƴ Ŏƭassique (de -9 à -13°C pour une 
ǘŜƳǇŞǊŀǘǳǊŜ ŜȄǘŞǊƛŜǳǊŜ ŘŜ орϲ/ύΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ ŀǳ ǇǊŞŀƭŀōƭŜ ǎŜ ǇƻǎŜǊ ƭŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜ ŘŞƎǊŀŘŀǘƛƻƴ Řǳ 
confort de conduites des conducteurs. Néanmoins, l'air de la cabine est réhydraté ce qui supprime la sensation 
d'air sec induite par les systèmes de climatisation classique.  
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aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

!Ŧƛƴ ŘŜ ǾŀƭƛŘŜǊ ƭŀ ǇŜǊǘƛƴŜƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ŎƭƛƳŀǘƛǎŀǘƛƻƴ ŞǾŀǇƻǊŀǘƛǾŜΣ ƛƭ ŀǇǇŀǊǘƛŜƴǘ ŀǳ 
transporteur d'exiger de la part de ses fournisseurs potentiels une proposition dans chacune des deux 
technologies concurrentes (cabine équipée de la climatisation "classique" par compression, et cabine équipée 
de la climatisation évaporative) en faisant apparaître les points suivants : 

¶ nature du fluide frigorigène utilisé ; 

¶ quantité mise en jeu dans chaque équipement (charge nominale) ; 

¶ puissance mécanique absorbée pour le fonctionnement de la climatisation. 
 
[ΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ŎƭƛƳŀǘƛǎŀǘƛƻƴ ŞǾŀǇƻǊŀǘƛǾŜ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ŎŀōƛƴŜ Ŝǎǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ  
1 500 euros (post-équipement). 
 
Avec les hypothèses de gain et de coût énoncées ci-dessus, le temps de retour sur investissement de 
ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ŎƭƛƳŀǘƛǎŀǘƛƻƴ ŞǾŀǇƻǊŀǘƛǾŜ Ŝǎǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ мΣр ŀƴǎΦ {a faisabilité est 
intermédiaire. 

Suivi de la solution 

Indicateur de suivi de la solution 
-  pourcentage de véhicules du parc utilisant des systèmes de climatisation évaporative 

 
Modalités pratiques de collecte des données 

-  suivi des systèmes de climatisation équipant le parc de véhicules 
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5ŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ 
 

Domaine de pertinence 

 
/ŜǘǘŜ ŀŎǘƛƻƴ ǇǊƻǇƻǎŜ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴƛǊ ǎǳǊ ƭŜ ǇƻƛŘǎ Ł ǾƛŘŜ 
du véhicule dans son ensemble (tracteur et 
remorque).  
La diminution du poids à vide permet de réduire la 
résistance au roulement dans le cas où le véhicule est 
saturé en volume Ŝǘ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘŜ 
transport dans le cas où il est saturé en poids.  

  
Cette action est particulièrement pertinente pour 
les transports spécifiques avec des remorques 
ŘŞŘƛŞŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭƭŜǎ ŘŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ŘΩŀƭƭŝƎŜƳŜƴǘ 
peuvent être entrepris. 
La réŦƭŜȄƛƻƴ Řƻƛǘ ŀǾƻƛǊ ƭƛŜǳ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩŀŎƘŀǘ ŘŜ 
nouveau matériel. 
 

 

 
 

Illustrations 
 
 

 
 

Axe Véhicule ς Fiche N° 8 
Allègement du véhicule 

SYNTHESE 



 

Axe Véhicule 
mars 2011 58/165 

fiche n°8 
  

 

 

Contexte et réglementation 

Les limites de PTAC pour les différents véhicules du transport de marchandises sont détaillées ci-dessous :  
- 3,5 t pour un utilitaire pouvant se conduire avec le permis B (tourisme) ; 
- 19 t pour un véhicule à moteur à deux essieux ; 
- 26 t pour un véhicule à moteur à trois essieux ; 
- 32 t pour un véhicule à moteur à quatre essieux ou plus ; 
- 40 t pour les ensembles articulés ("semi-remorques") : tracteurs de 7 t + remorques de 8t + capacité 

maximale de fret de 25 t. 
 
Les poids moyens des 
véhicules à vide 
ǎΩŞŎƘŜƭƻƴƴŜƴǘ ŜƴǘǊŜ м Ŝǘ мр 
tonnes selon les différentes 
classes de PTAC, ce poids 
représente 60% du PTAC pour 
les véhicules utilitaires et 40% 
pour les ensembles articulés. 

 

Source Υ DǳƛŘŜ ŘŜǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎΣ .ƛƭŀƴ /ŀǊōƻƴŜϯ - Version 6.1 

 
Pour les ensembles articulés, le poids du tracteur représente la moitié du poids à vide, il se décompose de la 
manière ci-dessous.  
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 

Source : Technologies and Approaches to Reducing  
the Fuel Consumption of Medium- and Heavy-Duty Vehicles 
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Solution 1 : Allègement du véhicule 

Comment ça marche ? 

¦ƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǇƻƛŘǎ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŀǳƎƳŜƴǘŜ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘ ƭa puissance 
nécessaire en montée et pour accélérer. En choisissant de remplacer les matériaux classiquement utilisés par 
ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳŀǘŞǊƛŀǳȄ Ǉƭǳǎ ƭŞƎŜǊǎΣ ƛƭ Ŝǎǘ ŀƭƻǊǎ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŀƭƭŞƎŜǊ ƭŜ ǇƻƛŘǎ Ł ǾƛŘŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎΦ 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2  

On peut distinguer deux cas de réduction lorsque le véhicule est chargé :  

¶ Les véhicules saturent en volume 
Le gain de poids à vide permettra de diminuer la consommation en 
litres/100 km puisque le poids des véhicules induit une 
surconsommation. 
 

¶ Les véhicules saturent en poids (maximum du PTAC) 
5ŀƴǎ ŎŜ ŎŀǎΣ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ Ŝƴ ƭƛǘǊŜǎκмлл ƪƳ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƳƻŘƛŦƛŞŜΣ 
mais le gain de poids à vide permettra de transporter plus de 
ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎ Ŝǘ ŀƛƴǎƛ ŘŜ ŘƛƳƛƴǳŜǊ ƭΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ Ŝƴ Ǝ CO2/t.km. 

 
Par ailleurs, la consommation sera réduite dans les deux cas lors de tout trajet parcouru à vide ou avec un 
véhicule non saturé en masse ou en volume.  
 
Les gains indiqués ci-ŘŜǎǎƻǳǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ŎŀƭŎǳƭŞǎ ǇƻǳǊ ǳƴ ŀƭƭŝƎŜƳŜƴǘ ŘŜ рлл ƪƎ Řǳ ǇƻƛŘǎ Ł ǾƛŘŜ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜΦ Lƭ ǎΩŀgit 
ŘΩǳƴ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŀǘǘŜƛƎƴŀōƭŜ Řŀƴǎ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ ŎŀǎΦ /Ŝǎ Ǝŀƛƴǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ŎŀƭŎǳƭŞǎ Ŝƴ ǇǊŜƴŀƴǘ ǇƻǳǊ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ŘŜǎ t¢!/ 
moyens de 20 tonnes pour les porteurs et de 40 tonnes pour les ensembles tracteur + remorque. 
 
 

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Cas de la saturation en 
volume : gains liés à un 
allègement de 500 kg 

(litres/100 km) 

Cas de la saturation en 
poids : gains liés à un 
allègement de 500 kg  

(litres/t.km) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t NA NA 

Grand porteur  Régional >12 t 1% 4% 

Ensemble routier  Longue Distance 40 t 0,5% 2% 

Source : calculs théoriques et étude ά¢ŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ ŀƴŘ !ǇǇǊƻŀŎƘŜǎ ǘƻ wŜŘǳŎƛƴƎ ǘƘŜ CǳŜƭ /ƻƴǎǳƳǇǘƛƻƴ ƻŦ 
Medium- and Heavy-5ǳǘȅ ±ŜƘƛŎƭŜǎέΣ bŀǘƛƻƴŀƭ wŜǎŜŀǊŎƘ /ƻǳƴŎƛƭΣ нлмл 

Domaine de pertinence 

Cette action est pertinente pour tous les types de transport, mais les actions spécifiques que les transporteurs 
peuvent entreprendre concernent plus particulièrement les remorques dans la mesure où le poids étant un des 
seuls axes de différenciation des fabricants de remorques, de nombreuses propositions existent dans ce 
domaine. 
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aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

/ŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ Řƻƛǘ şǘǊŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭŀ ŘŞŎƛǎƛƻƴ ŘΩŀŎƘŀǘ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜΦ  
[ΩŀƭƭŝƎŜƳŜƴǘ ǊŜŎƘŜǊŎƘŞ ǇŜǳǘ ŎƻƴŎŜǊƴŜǊ : 
 

- Le tracteur ou le porteur : dans ce cas, le critère du poids doit être considéré dans le choix global du 
modèle (choix abordé dans la fiche Veh.1). Selon l'usage, si les trafics sont uniquement régionaux et 
ne nécessitent pas de découchage ou certains auxiliaires de cabine qui permettent d'alléger le tracteur 
cela permetǘǊŀ ŘŜ ŘƛƳƛƴǳŜǊ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ǎǳǊǘƻǳǘ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭŀ ŎƘŀǊƎŜ ǳǘƛƭŜΦ !ǳǎǎƛ ǳƴŜ ŎŀōƛƴŜ 
avec un confort moindre (Premium vs Magnum) sera plus légère.  

 
- La remorque : Il est nécessaire lors de cet achat de bien prendre en compte les spécificités de votre 

offre de transport Υ ƭŜǎ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴǎ ŘŜǎ ǊŜƳƻǊǉǳŜǎ ŘƻƛǾŜƴǘ şǘǊŜ ŎƘƻƛǎƛŜǎ ŀǾŜŎ ǇǊŞŎƛǎƛƻƴ ŀŦƛƴ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ŘŜǎ 
effets de seuil (quelques centimètres peuvent affecter significativement le taux de chargement). Par 
ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ƭŜ ŎƘƻƛȄ ŘŜ ǊŞƘŀǳǎǎŜǳǊǎ ǇŜǳǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘΩadapter la remorque à son chargement et au 
tracteur, et ainsi de limiter la résistance aérodynamique. Le marché est très diffus et il existe de 
nombreux cas particuliers. Chaque solution sera alors très spécifique et adaptée au contexte 
ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴΦ [Ŝǎ principales catégories de remorques concernées sont les suivantes : bâchées 
(savoyardes et tautliners), citernes et bennes. 

 
[ΩŀŎǘƛƻƴ ŘΩŀƭƭŝƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ǳƴŜ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ ƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜΦ {ƛ ƭŜǎ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘǎ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴƴŜƭǎ 
sont plutôt faibles eǘ ƭŜǎ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǊŜǎǘǊŜƛƴǘǎΣ ƭŀ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘΩǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ƻǇǘƛƳŀƭŜ ǇŜǳǘ 
ŘŜƳŀƴŘŜǊ ǳƴ ǇŜǳ ŘŜ ǘŜƳǇǎ Ŝǘ ƭŜ ƳŀǊŎƘŞ ƴΩƻŦŦǊŜ Ǉŀǎ ŦƻǊŎŞƳŜƴǘ ƭŜǎ ǇǊƻŘǳƛǘǎ ŀŘŀǇǘŞǎ ŀǳȄ ǳǎŀƎŜǎ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜǎ ŘŜ 
ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜΦ 
 
Les surcoûts de matériaux plus légers sont difficiles à évaluer compte tenu de la diversité des situations. Le 
retour sur investissement sera donc variable. Le calcul doit être réalisé au cas par cas par les transporteurs. 

Suivi de la solution 

Indicateur de suivi de la solution : 
-  gain de poids sur les nouveaux ensembles tracteur-remorque ou les nouveaux porteurs du parc (en kg) 

avec indication du type de transport considéré (saturation volume ou saturation poids)  
 
Modalités pratiques de collecte des données : 

-  suivi du poids à vide des véhicules 



 

Axe Véhicule 
mars 2011 61/165 

fiche n°9 
 

 

Descriptƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ 
 

Domaine de pertinence 

[Ŝǎ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎ ŀǳȄƛƭƛŀƛǊŜǎ ŘΩǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ όǇƻƳǇŜǎΣ 
Χύ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ǊŞŘǳƛǘŜǎ Ŝƴ ƻǇǘƛƳƛǎŀƴǘ ƭŜ ǊŜƴŘŜƳŜƴǘ 
nécessaire à la production de cette énergie : moteur 
(principal ou secondaire) ou batterie (principale ou 
autonome). Les solutions techniques spécifiques sont 
ǇǊƻǇǊŜǎ Ł ŎƘŀǉǳŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ŎΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛ ƛƭ 
est difficile de définir des gains et des coûts types 
pour cette action. 

 

 
Cette solution est adaptée à des types de 
transport spécifiques, comme le vrac liquide, le 
ŘŞƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘΣ Χ : tous les types de transport 
Řƻƴǘ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǎƻƴǘ ŞǉǳƛǇŞǎ ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ 
ŀǳȄƛƭƛŀƛǊŜǎ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘŜǳǊǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜΦ  

 

 

 

 

Illustration 
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Contexte et réglementation 

 
tƭǳǎƛŜǳǊǎ ǎƻǳǊŎŜǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǎƻƴǘ ǳǘƛƭƛǎŀōƭŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀƭƛƳentation des équipements auxiliaires des véhicules de 
transport de marchandises : le moteur du véhicule, la batterie ou un moteur autonome. Ces différentes 
ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘΩŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝƴ ŞƴŜǊƎƛŜ ŀǳǊƻƴǘ ŎƘŀŎǳƴŜ ƭŜǳǊǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŦƻǊǘǎ Ŝǘ ǎŜƭƻƴ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ƭΩǳƴŜ ƻǳ ƭΩŀǳǘǊŜ ŘŜ 
ces solutions sera préférable. Par exemple, si ces équipements ont vocation à être souvent utilisés pendant 
ƭΩŀǊǊşǘ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜΣ ǳƴ ƳƻǘŜǳǊ ŀǳǘƻƴƻƳŜ ƻǳ ǳƴŜ ōŀǘǘŜǊƛŜ ǎŜǊƻƴǘ Ǉƭǳǎ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘǎ ŎŀǊ ŎŜƭŀ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘΩŞǾƛǘŜǊ 
ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ƳƻǘŜǳǊ ŀu ralenti.  
 
.ƛŜƴ ǉǳŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ƳƻǘŜǳǊ Ł ƭΩŀǊǊşǘ ƴŜ ǎƻƛǘ Ǉŀǎ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŞŜ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŦǊŀƴœŀƛǎ ƻǳ ŜǳǊƻǇŞŜƴΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ 
ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ƴƻǘŜǊ ǉǳŜ Řŀƴǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǊŞƎƛƻƴǎ Řǳ ƳƻƴŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŀōǳǎƛǾŜ Řǳ ƳƻǘŜǳǊ Ł ƭΩŀǊǊşǘ ǇŜǳǘ şǘǊŜ 
sanctionnée (par exemple aux USA et à Montréal au Canada). Cette action est complémentaire à la fiche action 
Cond 1 « aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŞŎƻ-conduite η ǉǳƛ ǎƻǳƭƛƎƴŜ ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ƳƻǘŜǳǊ 
Ł ƭΩŀǊǊşǘΦ 
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Solution 1 : hǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴts 

Comment ça marche ? 

Lƭ ŜȄƛǎǘŜ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ ǘȅǇŜǎ ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ŀǳȄƛƭƛŀƛǊŜǎ ŀƭƛƳŜƴǘŞǎ ǇŀǊ ǳƴ ƳƻǘŜǳǊ ŀǳǘƻƴƻƳŜ ƻǳ ƴƻƴ ŀǳǘƻƴƻƳŜ 
ou par la batterie du véhicule : toupie, benne basculante, bras de levage, malaxeur, pompe... 
Ces équipements sont nombreux et leǳǊǎ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ǾŀǊƛŜǊƻƴǘ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ǘȅǇŜ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Ł ǳƴ 
ŀǳǘǊŜΦ [ΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ Ł ǳƴŜ ǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǎŜ ŦŜǊŀ ŘƻƴŎ ŀǳ Ŏŀǎ ǇŀǊ ŎŀǎΦ 
 
La solution la moins consommatrice est de toute évidence le recours à la batterie du véhicule (moteur éteint) 
ou auxiliaire lorsque cela est possible.  
 
[ŀ ŘŜǳȄƛŝƳŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ Ł ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŜǊ Ŝǎǘ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƳƻǘŜǳǊ ŀǳǘƻƴƻƳŜ ; cependant, cette solution sera 
performante si la consommation horaire est inférieure à celle du moteur au ralenti. 
 
Enfin si aucunŜ ŘŜ ŎŜǎ ŘŜǳȄ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ƴΩŜǎǘ ŀǇǇƭƛŎŀōƭŜΣ ƛƭ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘ ŘŜ ŘƛǎŎǳǘŜǊ ŀǾŜŎ ƭŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘŜǳǊ 
Řǳ ŎƘƻƛȄ ŘŜ ƭŀ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ Řǳ ǊŞƎƭŀƎŜ Řǳ ƳƻǘŜǳǊ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘǊƻƴǘ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǳǎŀƎŜǎ Řǳ ƳƻǘŜǳǊ : 
traction et fonctionnement des équipements auxiliaires. 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2 

5ŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘŜ ƭŀ ǎǳōǎǘƛǘǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ƳƻǘŜǳǊ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ǇŀǊ ǳƴ ƳƻǘŜǳǊ ŀǳǘƻƴƻƳŜΣ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘŜ 
carburant sera ainsi la différence de ces deux consommations. 
Le ralenti moteur consommant en moyenne 2 litres par heure, la consommation du moteur autonome devra 
être inférieure. 
 
[Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ōŀǘǘŜǊƛŜ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŀƭŜƴǘƛ ƳƻǘŜǳǊ όн ƭƛǘǊŜǎ κ ƘŜǳǊŜύ Ŝǘ ŘΩŀǾŀƴǘŀƎŜ ǎƛ 
ƭŀ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŀǳ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŞǉuipement auxiliaire est supérieure à la puissance délivrée par 
le moteur au ralenti. 
 
Dans le choix des différentes solutions, le poids de la motorisation des consommations auxiliaires est à 
surveiller : une augmentation du poids peut venir dégrader la consommation pendant les trajets (et donc, 
ŜŦŦŀŎŜǊ ƭŜǎ Ǝŀƛƴǎ ƭƛŞǎ ŀǳȄ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎ ŀǳȄƛƭƛŀƛǊŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ Ł ƭΩŀǊǊşǘύΦ 
 
! ǘƛǘǊŜ ŘΩŜȄŜƳǇƭŜΣ ƭŜ ǘŀōƭŜŀǳ Ŏƛ-dessous présente les puissances et consommations induites par des 
équipements : 
 

Type 
Nombre moyen d'heures 

de fonctionnement  
(h/an) 

Puissance 
(kW) 

Consommation 
de Gasoil  

(l/h) 

Camion à benne basculante 100 20 - 50 4 - 10 

Malaxeur 100 - 280 40 - 90 8 - 17 

Camion à grue 100 - 280 20-30 4-6 

Camion pompe à béton 200 - 800 160 - 220 40 - 170 

Source : Scania « ǎŞƭŜŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǇǊƛǎŜ ŘŜ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘ » et consommation moyenne groupe électrogène 
 

Domaine de pertinence 

/ŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŀǇǇƭƛŎŀōƭŜ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŞǉǳƛǇŞǎ ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ŀǳȄƛƭƛŀƛǊŜǎ ŀƭƛƳŜƴǘŞǎ ǇŀǊ ǳƴ 
moteur autonome ou non autonome. 
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Mise Ŝƴ sǳǾǊŜ 

[ŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǘŃŎƘŜ Ł ǊŞŀƭƛǎŜǊ Ŝǎǘ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ŘŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ŀǳȄƛƭƛŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ 
ǇƻǳǾƻƛǊ ǎΩŀŘǊŜǎǎŜǊ ƭŜ Ǉƭǳǎ ǇǊŞŎƛǎŞƳŜƴǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ Ł ǳƴ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘŜǳǊ ƻǳ ŦƻǳǊƴƛǎǎŜǳǊ ŘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴΦ tƻǳǊ ŎŜƭŀΣ ƭŜ 
transporteur peut recourir à ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛǉǳŜ ŜƳōŀǊǉǳŞŜ ǉǳƛ ƭǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀΣ ǉǳŀƴŘ ƭŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜ Ŝǎǘ Ł ƭΩŀǊǊşǘΣ ŘŜ 
ƳŜǎǳǊŜǊ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ƭƛŞŜ ŀǳȄ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ŀǳȄƛƭƛŀƛǊŜǎΦ 9ƴ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛǉǳŜ ŜƳōŀǊǉǳŞŜΣ ƭŜ 
transporteur pourra estimer la puissance à fournir nécessaire à partir des puissances nominales des 
ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘŜǳǊǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜΣ Ŝǘ ŀōƻǳǘƛǊ ŀƛƴǎƛ Ł ǳƴ ŎŀƭŎǳƭ ǘƘŞƻǊƛǉǳŜ Ŝƴ ƭƛǘǊŜǎ κ ƘŜǳǊŜ : cette deuxième 
approche est néanmoins très approximative. 
  
/ƘŀǉǳŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ǎŜǊŀ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜΣ Ŝǘ ƛƭ Ŝǎǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ǉue le transporteur se rapproche des 
ŦƻǳǊƴƛǎǎŜǳǊǎ ŀŦƛƴ ŘΩƻǇǘŜǊ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ŎƻƴŎƛƭƛŀƴǘ ŀǳ ƳƛŜǳȄ ƭΩŀǎǇŜŎǘ ǘŜŎƘƴƛŎƻ-économique et 
ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜΦ [Ŝ ŦƻǳǊƴƛǎǎŜǳǊ ǎŜǊŀ ƭŜ Ǉƭǳǎ Ł ƳşƳŜ ŘΩŜǎǘƛƳŜǊ ƭŜ ŎƻǶǘ Ŝǘ ƭŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ Řǳ ǇŀǎǎŀƎŜ Ł ǳƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ 
technologie. 

Suivi de la solution 

Indicateur de suivi de la solution 
-  Consommation de carburant (ou électricité) des équipements auxiliaires avant optimisation (l/h ou 

kWh) 
-  Consommation de carburant (ou électricité) des équipements auxiliaires après optimisation (l/h ou 

kWh) 
-  bƻƳōǊŜ ŘΩƘŜǳǊŜǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŀƴƴǳŜƭƭŜ ŘŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ 

 
Modalités pratiques de collecte des données 

-  /ƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ƘƻǊŀƛǊŜ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ŀŦƛƴ ŘΩƛǎƻƭŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ŀǳȄƛƭƛŀƛǊŜǎ 
-  {ǳƛǾƛ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŜǳǊŜǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ Şǉǳƛpements auxiliaires 
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5ŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ 
 

Domaine de pertinence 

!ǳ ƳƻƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀŎƘŀǘ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ǎƻǳǎ ǘŜƳǇŞǊŀǘǳǊŜ ŘƛǊƛƎŞŜΣ 
le choix de la technologie de production de froid ainsi que 
son dimensionnement a un impact significatif sur la 
consommation de carburant. Les nouvelles technologies 
ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘŜǎ Ǝŀƛƴǎ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛŦǎ Ŝǘ 
représentent une opportunité sur un parc avec un fort taux 
de renouvellement.  

 
Ces solutions peuvent être appliquées à 
tous les transports sous températures 
dirigées. 

Solutions

0% 100%

Variable

0% 100%

Variable

0% 100%

0% 100%

0% 100%

0% 100%

Aucun

1 Les gains et le temps de retour sur investissement présentés ici sont relatifs aux émissions de CO2  et aux coûts associés au groupe froid.

Uti l isation de CO2 l iquide comme fluide frigorigène

bƻǘŀ .ŜƴŜ Υ ƭŜ ŎƘŀǇƛǘǊŜ ƛƴǘǊƻŘǳŎǘƛŦ Řǳ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŘŞǘŀƛƭƭŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ǊŜǘŜƴǳŜǎ

 Groupe froid 

ŎǊȅƻƎŞƴƛǉǳŜ Ł ƭΩŀȊƻǘŜ 

liquide

>3 ans <1 an Difficile Facile

¦ǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŀȊƻǘŜ ƭƛǉǳƛŘŜ ŎƻƳƳŜ ŦƭǳƛŘŜ ŦǊƛƎƻǊƛƎŝƴŜ

 Groupe froid accumulé
>3 ans <1 an Difficile Facile

Uti l isation ŘΩǳƴgroupe froid accumulant le froid dans des plaques ou profi lés eutectiques via le courant

secteur.

Gains CO2  
1 Retour sur 

investissement 1
Faisabilité

Dimensionnement du 

groupe adapté à son 

usage

>3 ans <1 an Difficile Facile

<1 an Difficile Facile

Deux types de groupes peuvent être chois is , soi t un groupe autonome, soi t un groupe non-autonome.

 Groupe froid 

cryogénique au CO2 

liquide

>3 ans <1 an Difficile Facile

¦ǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƎǊƻǳǇŜ ŀǳǘƻƴƻƳŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƴǘΣ Ŝƴ ǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǎǘŀǘƛǉǳŜΣ ǎǳǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ

 Groupe frigorifique à 

Haute Efficacité 

Energétique 2

>3 ans <1 an Difficile Facile

/ƘƻƛȄ ŘΩǳƴ ƎǊƻǳǇŜ ŦǊƛƎƻǊƛŦƛǉǳŜ Řƻƴǘ ƭŀ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜ Ŝǎǘ ŀŘŀǇǘŞŜ Ł ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ

Groupe froid autonome 

utilisant le réseau électrique 

lors de son fonctionnement 

statique

>3 ans

2 tƻǳǊ Ǉƭǳǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎΣ ǎŜ ǊŞŦŞǊŜǊ Ł ƭŀ ŦƛŎƘŜ /ŜǊǘƛŦƛŎŀǘǎ ŘΩ9ŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘΩ9ƴŜǊƎƛŜΣ Ŝƴ ŀƴƴŜȄŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŦƛŎƘŜ

TRA-EQ-11
TRA-EQ-12

CEE

Axe Véhicule ς Fiche n°10 
Température dirigée : choix du système de production de froid 

SYNTHESE 
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Contexte et réglementation 

Le transport des produits alimentaires sous température dirigée engendre des émissions directes de gaz à effet 
de serre du fait de la combustion du carburant des véhicules et des groupes froids mais aussi au travers des 
fuites de gaz frigorigènes qui sont de puissant gaz à effet de serre. Le potentiel de réduction des émissions de 
CO2 est potentiellement très important, car près de 11 000 véhicules frigorifiques sont renouvelés par an dont 
30% de semi-remorques, 15% de porteurs et 55% de véhicules inférieurs à 3,5 tonnes. Ce fort renouvellement 
Řǳ ǇŀǊŎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ǳƴ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘΩŀǳǘŀƴǘ ǉǳŜ ǇǊŝǎ ŘŜ нл҈ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ 
de CO2 ƎƭƻōŀƭŜǎ ŘΩǳƴ ŎŀƳƛƻƴ ŦǊƛƎƻǊƛŦƛǉǳŜ όǘǊŀŎǘƛƻƴ Ҍ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻn de froid) sont induites par les groupes froids 
(source ADEME). 
 

 
Ventilation de chaque technologie par gabarit de 

véhicules  Nombre de 
véhicules en 

France 

 

Petit Véhicule 
jusqu'à 5 
Tonnes 

Camion de 
5 T à 26 T 

Remorques 
et semi-

remorques 
Total 

 

Froid mécanique 
non Autonome 

92% 11% 1% 40% 
 

44 400 

Froid mécanique 
Autonome 

3% 82% 99% 54% 
 

60 300 

Froid Accumulé 5% 5% 0% 3%  3 900 

Froid cryogénique 0% 1% 1% 1%  700 

Total 41% 29% 31% 100%  111 000 

       

Nombre de véhicules 45 000 32 000 34 000 109 140   

Taux de 
renouvellement 

13% 5% 10% 10% 
  

Nombre de véhicules 
renouvelés 

6 000 1 500 3 500 11 000 
  

 
Etat du parc Français, 2007, source : entretien UNTF et Frigoblock 

 
Le transport des produits alimentaires sous température dirigée est réglementé par lΩ!¢t ό!ŎŎƻǊŘ ǊŜƭŀǘƛŦ ŀǳȄ 
transports internationaux de denrées périssables et aux engins spéciaux à utiliser pour ces transports) qui 
constitue un « standard » européen, voire mondial. 

Axe Véhicule ς Fiche n°10 
Température dirigée : choix du système de production de froid 

FICHE DETAILLEE 
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Comment ça marche ? 

Le camion frigorifique est équipé d'une caisse isotherme et d'un groupe frigorifique pour produire du 
froid et ainsi pouvoir transporter des marchandises périssables (fruits, légumes, viandes...), des 
produits chimiques, ou autres matériaux sensibles à la variation de température ou nécessitant des 
températures constantes.  
 
[ƻǊǎ Řǳ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜ Řǳ ƎǊƻǳǇŜ ŀǳ ƳƻƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀŎƘŀǘΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ ǎŜ ōŀǎŜǊ ǎǳǊ ƭŜ 
temps de mise en température de la caisse tout en prenant en compte le vieillissement de la caisse 
Řƻƴǘ ƭΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ǇŜǊŘ Ŝƴ ŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŜƴǾƛǊƻƴ р҈ ǇŀǊ ŀƴΦ 
 
hƴ ŜǎǘƛƳŜ ǉǳΩŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǳǊǎ ƻǇǘŜƴǘ ƭŀ ǇƭǳǇŀǊǘ Řǳ ǘŜƳǇǎ ǇƻǳǊ ŘŜǎ ƎǊƻǳǇŜǎ п Ł р Ŧƻƛǎ 
plus puissants que la puissance réglementaire (et nécessaire) pour mettre la caisse à température, 
notamment afin de tenir compte des ouvertures de portes. Il paraît possible de diminuer ce 
coefficient de sécurité qui doit cependant rester supérieur à 1,5 afin de prendre en compte le 
vieillissement de la caisse.  

Impact sur la consommation et les émissions de CO2 

/ƻƴǎƛŘŞǊŀƴǘ ǉǳŜ ƭŜ ŎƘƻƛȄ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǳǊǎ ǎΩƻǊƛŜƴǘŜ ǾŜǊǎ ŘŜǎ ƎǊƻǳǇŜǎ п Ł р Ŧƻƛǎ Ǉƭǳǎ Ǉǳƛǎǎŀƴǘǎ ǉǳŜ ƭŀ 
ǇǳƛǎǎŀƴŎŜ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜ Ŝǘ ǉǳΩǳƴ ƎǊƻǳǇŜ мΣр Ŧƻƛǎ Ǉƭǳǎ Ǉǳƛǎǎŀƴǘ Ŝǎǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞ ŎƻƳƳŜ ǎǳŦŦƛǎŀƴǘΣ ƭŜǎ 
économies de carburant liées à la production de froid (FOD 5 ou GNR 6 si autonome et gasoil si non-
ŀǳǘƻƴƻƳŜύ ǇƻǳǾŀƴǘ şǘǊŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ ǎŜǊƻƴǘ ǘǊŝǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ƛƭ Ŝǎǘ ŦƻǊǘ ǇǊƻōŀōƭŜ ǉǳΩŜƴ 
utilisant un moteur à 20 ou 25% de sa puissance maximale, le moteur ne soit plus dans une plage de 
fonctionnement optimisée. On peut considérer que les gains seront supérieurs à 80%. 
 

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Gain lié à la solution  
(% de réduction de la consommation du groupe froid) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t 

>80%  
Grand porteur  Régional >12 t 

Ensemble routier  
Longue 
Distance 

40 t 

Source : Constructeurs 

La part de carburant consommé par le groupe froid variant de 10 à 30 %, en fonction des véhicules, de 
ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴΣ ŜǘŎΦΣ ƭŜ ǇŀǎǎŀƎŜ Ł ǳƴ ƎǊƻǳǇŜ ŀŘŀǇǘŞ Ł ǎƻƴ usage permettra de réduire la consommation globale 
de carburant de 15 %.  

Domaine de pertinence 

/ŜǘǘŜ ŀŎǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘŜ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǳǊǎΦ 

                                                                 
5
 FOD : Fuel Ordinaire Domestique 

6
 GNR : Gasoil Non Routier 

Solution 1 : Dimensionnement du groupe adapté à son usage 
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aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

Chaque situation sera particulière et il est nécessaire que le transporteur se rapproche des constructeurs afin 
ŘΩƻǇǘŜǊ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ƻǇǘƛƳŀƭŜ ŎƻƴŎƛƭƛŀƴǘ ŀǳ ƳƛŜǳȄ ƭΩŀǎǇŜŎǘ ǘŜŎƘƴƛŎƻ-économique et énergétique. Le 
ŦƻǳǊƴƛǎǎŜǳǊ ǎŜǊŀ ŀƛƴǎƛ ƭŜ Ǉƭǳǎ Ł ƳşƳŜ ŘΩŜǎǘƛƳŜǊ ƭŜ ŎƻǶǘ Ŝǘ ƭŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ Řǳ ǇŀǎǎŀƎŜ Ł ǳƴ ƎǊƻǳǇŜ ŀŘŀǇǘŞ Ł ǎƻƴ 
usage.  
 
Le temps de retour sur investissement sera à évaluer au cas par cas.  
 
aşƳŜ ǎΩƛƭ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ŎƻƳǇƭŜȄŜ ŘŜ ŘŞŦƛƴƛǊ ƭŀ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜ Řǳ 
groupe froid aux performances de la caisse, cette solution sera assez simple à mettre en place du fait de la 
disponibilité sur le marché des équipements et de la non-modification des habitudes de travail. La faisabilité de 
cette action est donc entre facile et intermédiaire.  

Suivi de la solution 

Indicateur de suivi de la solution 
-  Consommation de carburant des groupes frigorifiques avant substitution 
-  Consommation de carburant des groupes frigorifiques après substitution 

 
Modalités pratiques de collecte des données 

-  Connaissance de la consommation horaire des groupes frigorifiques 
-  Suivi Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŜǳǊŜǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƎǊƻǳǇŜǎ ŦǊƛƎƻǊƛŦƛǉǳŜǎ 
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Solution 2 : Groupe froid autonome utilisant le réseau électrique lors de son 
fonctionnement statique 

Comment ça marche ? 

Lors de son exploitation, un véhicule reste environ 10 à 15% du temps dans les dépôts. Or, certains groupes 
froids autonomes ont la possibilité de fonctionner en utilisation statique sur le réseau électrique. Ce 
ōǊŀƴŎƘŜƳŜƴǘ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǎǳōǎǘƛǘǳŜǊ ƭŜ ƳƻǘŜǳǊ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƴǘ ŀǳ Ǝŀǎƻƛƭ όƻǳ Ch5ύ ǇŀǊ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ 
lorsque le camƛƻƴ Ŝǎǘ Ł ƭΩŀǊǊşǘΦ 5ŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘŜ ƎǊƻǳǇŜǎ ǘƻǳǘ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜǎ ŀǳǘƻƴƻƳŜǎΣ ƛƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ 
ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜΦ 9ƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜΣ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƎǊƻǳǇŜǎ ǇǳǊŜƳŜƴǘ ƳŞŎŀƴƛǉǳŜǎ ŎŜƭŀ 
ŘŜƳŀƴŘŜ ƭΩŀƧƻǳǘ ŘΩǳƴ ƳƻǘŜǳǊ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜΦ 
 
Cette action est ǇƻǎǎƛōƭŜ ƭƻǊǎ ŘΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ŎƘŀǊƎŜƳŜƴǘǎκŘŞŎƘŀǊƎŜƳŜƴǘǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇƭŀǘŜǎ-formes logistiques, 
lors de la mise en froid mais aussi sur les aires d'autoroutes, lorsque cela est rendu possible par la présence de 
prises de courant accessibles. L'efficacité de cette solution est aussi liée à la sensibilisation du conducteur aux 
enjeux associés à cette action, car celui-ci doit penser à brancher le groupe lorsque cela est possible. 

 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2 

En considérant que le groupe froid fonctionne 10-мр҈ ŘŜ ǎƻƴ ǘŜƳǇǎ ƎǊŃŎŜ Ł ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ Řǳ ǊŞǎŜŀǳΣ ƛƭ Ŝǎǘ 
possible de réduire de 10-15% la consommation de carburant du groupe froid, soit 0,4 l/h pour une 
consommation initiale de 2,8 l/h. Toutefois, le recours au réseau électrique pour se ǎǳōǎǘƛǘǳŜǊ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ 
carburant a aussi un impact. En considérant que le groupe froid consomme 4 kWh pour une heure de 
fonctionnement, les émissions de CO2 ŀǎǎƻŎƛŞǎ ǎƻƴǘ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ отл Ǝ Şǉ /h2

7
 Ŝƴ ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ Řǳ ǊŞǎŜŀǳΦ 

Cet impact peut ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ şǘǊŜ ǊŞŘǳƛǘ Ŝƴ ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ ǳƴŜ ǎƻǳǊŎŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭŀōƭŜΦ  
 
La réduction globale des émissions de CO2 Ŝǎǘ ŀƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ р Ł мл҈Φ  
 
 

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Gain lié à la solution  
(% de réduction des émissions de CO2 associées à 

ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ƎǊƻǳǇŜ ŦǊƻƛŘύ 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t 

5 ς 10% Grand porteur  Régional >12 t 

Ensemble routier  Longue Distance 40 t 

Source : Calcul ADEME à partir des données des hypothèses retenues dans les fiches CEE 

 

Domaine de pertinence 

/ŜǘǘŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ Ŝǎǘ ŀŘŀǇǘŞŜ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ utilisant des groupes froids. 

 

aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

Cette technologie, disponible sur le marché, nécessite la mise en place de prise de courant aux places de 
stationnement. Il peut aussi êtrŜ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŎƭƛŜƴǘǎ ŎƘŀǊƎŜǳǊǎ ƭΩŞǾŜƴǘǳŀƭƛǘŞ ŘΩƛƴǎǘŀƭƭŜǊ ŘŜǎ 
prises de courant sur les lieux de chargement/déchargement.  
 
[ΩŀƧƻǳǘ ŘΩǳƴ ƳƻǘŜǳǊ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ ƻǳ ŘΩǳƴ ŎƻƳǇǊŜǎǎŜǳǊ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ Ŝǎǘ ŦŀŎǘǳǊŞ ŎƻƳƳŜ ƻǇǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ǳƴ ǎǳǊŎƻǶǘ 
important dans certains cas. Ces surcoûts étant très variables, le temps de retour sur investissement est à 
étudier au cas par cas.  

                                                                 
7
 En considérant les émissions moyennes de CO2 engendrées pŀǊ ƭŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƪ²Ƙ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ όƛƴŎƭǳŀƴǘ ƭŜǎ ǇŜǊǘŜǎ Ŝƴ ƭƛƎƴŜύΣ ǎƻƛǘ фн Ǝ 

de CO2 éq en 2010. Source : Bilan Carbone® v6.1.  
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En tenant compte de la disponibilité sur le marché des technologies associées, de la modification de 
ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀǾŀƛƭ ŘŞŎƻǳƭŀƴǘ ŘŜ ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘŜ ōǊŀƴŎƘŜǊ ƭŜ ƎǊƻǳǇŜ ǇƻǳǊ ƭΩŀƭƛƳŜƴǘŜǊ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘŜ 
mettre en place les prises de courant, la faisabilité de cette solution est entre facile et intermédiaire. 

Suivi de la solution 

Indicateur de suivi de la solution 
-  Pourcentage de groupe autonome utilisant le réseau électrique lors de son fonctionnement statique 
-  ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŜǳǊŜǎ ŘŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ł ƭΩŀǊǊşǘ ŀǾŀƴǘ Ƴƛǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ 

 
Modalités pratiques de collecte des données 

-  Connaissance des technologies utilisées par la flotte ; 
-  {ǳƛǾƛ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǊŜƳǇƭŀŎŞǎ ǇŀǊ ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ƴŜǳŦ ŞǉǳƛǇŞ ŘΩǳƴ ƎǊƻǳǇŜ ŀǳǘƻƴƻƳŜ ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ 

le réseau électrique lors de son fonctionnement statique. 
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Comment ça marche ? 

[ƻǊǎ ŘŜ ƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƎǊƻǳǇŜ ŦǊƛƎƻǊƛŦƛǉǳŜΣ ŘŜǳȄ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ Ł ƘŀǳǘŜ ŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ 
choisies : 

¶ Groupes autonomes à Haute Efficacité Energétique : le principe du groupe autonome repose sur 
ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƳƻǘŜǳǊ 5ƛŜǎŜƭ ƛƴŘŞǇŜƴŘant qui entraîne le compresseur pour la production de froid. Les 
dispositions à respecter pour atteindre le niveau de performance « haute efficacité énergétique » sont 
ŘŞǘŀƛƭƭŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ ŦƛŎƘŜ /ŜǊǘƛŦƛŎŀǘǎ ŘΩ9ŎƻƴƻƳƛŜ ŘΩ9ƴŜǊƎƛŜ όbϲ¢фор !ύΦ !ƛƴǎƛΣ ƭŜǎ ǊŜƴŘŜƳŜnts globaux 
minimums à respecter sont de 3,75 kWh / litre entre 0°C et 30°C et de 2,4 kWh / litre entre -20°C et 30°C 
(Source fiche CEE TRA-EQ-11). 
Il convient de noter que la plupart des groupes froids autonomes fonctionnent au FOD et induisent des 
émissions de polluants atmosphériques locaux, tel que le soufre, supérieures au gasoil (Le contenu 
carbone du FOD est en revanche équivalent au gasoil).  

¶ Groupes non-autonomes à Haute Efficacité Energétique Le principe du groupe non-autonome repose sur 
ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ƳƻǘŜǳǊ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ǉǳƛ ŜƴǘǊŀƞƴŜ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ǳƴ ŎƻƴǾŜǊǘƛǎǎŜǳǊ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǇǊƻŘǳƛǎŀƴǘ 
ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ Řǳ ŦǊƻƛŘΦ [Ŝǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴǎ Ł ǊŜǎǇŜŎǘŜǊ ǇƻǳǊ ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ 
performance « haute efficacité énergétique » sont détailléeǎ Řŀƴǎ ƭŀ ŦƛŎƘŜ /ŜǊǘƛŦƛŎŀǘǎ ŘΩ9ŎƻƴƻƳƛŜ 
ŘΩ9ƴŜǊƎƛŜ όbϲ¢фор.ύΦ !ƛƴǎƛΣ ƭŜǎ ǊŜƴŘŜƳŜƴǘǎ ƎƭƻōŀǳȄ ƳƛƴƛƳǳƳǎ Ł ǊŜǎǇŜŎǘŜǊ ǎƻƴǘ ŘŜ рΣр ƪ²Ƙ κ ƭƛǘǊŜ ŜƴǘǊŜ 
0°C et 30°C et de 3,1 kWh / litre entre -20°C et 30°C (Source fiche CEE TRA-EQ-12). 
Ces groupes fonctionnant au gasƻƛƭ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ŀǘƳƻǎǇƘŞǊƛǉǳŜǎ 
locaux induites par la combustion du FOD.
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Haute Efficacité Energétique (kWh / litre)
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Impact sur la consommation et les émissions de CO2 

[Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǎȅǎǘŝƳŜǎ Ł ƘŀǳǘŜ ŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ŜƴǘǊŀƞƴŜ ǳƴŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ 
Řǳ ƎǊƻǳǇŜ ǇƻǳǾŀƴǘ ŀƭƭŜǊ ƧǳǎǉǳΩŁ 50% par rapport aux solutions actuelles. En considérant une consommation 
de carburant de 2,8 l/h, le gain est donc de 1,4 litre par heure de fonctionnement soit 4 kg éq CO2 / heure 
(source : Fiche CEE concernant la consommation moyenne). 
 

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Gain lié à la solution  
 (% de réduction de la consommation du groupe froid) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t 

50% Grand porteur  Régional >12 t 

Ensemble routier  Longue Distance 40 t 

Source : Fiche CEE 

La part de carburant consommé par le groupe froid variant de 10 à 30 %, en fonction de nombreux paramètres 
όƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜ Ŝǘ ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴύΣ ƭŜ ǇŀǎǎŀƎŜ Ł ǳƴ ƎǊƻǳǇŜ Ł ƘŀǳǘŜ ŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ 
permettra de réduire la consommation globale de carburant de 5 à 15%.  

                                                                 
8
 Il est possible que le FOD soit bientôt remplacé par le GNR (Gasoil Non Routier) 

Solution 3 : Groupe frigorifique à Haute Efficacité Energétique 



 

Axe Véhicule 
mars 2011 72/165 

fiche n°10 
  

Domaine de pertinence 

[Ŝǎ ƎǊƻǳǇŜǎ Ł IŀǳǘŜ 9ŦŦƛŎŀŎƛǘŞ 9ƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ǎƻƴǘ ŀŘŀǇǘŞǎ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǎƻǳǎ ǘŜƳǇŞǊŀǘǳǊŜǎ ŘƛǊƛƎŞŜǎ 
et à tous les types de transport. 

aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

Le recours à ces teŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ ǎŜ Ŧŀƛǘ ŀǳ ƳƻƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀŎƘŀǘ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜΦ 
 
[Ŝǎ ŎƻǶǘǎ ŀǎǎƻŎƛŞǎ Ł ƭΩŀŎƘŀǘ ŘΩǳƴ groupe non autonome à haute performance énergétique sont les suivants : 

¶ pour les véhicules ayant un PTAC compris entre 5,5 à 26 T la fourchette de prix est relativement large : 
de 14 000 et 38 000 ϵ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴǎ ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ŎƻƳǇŀǊǘƛƳŜƴǘǎΦ [Ŝǎ ŎƻǶǘǎ ŘŜ ŎŜǘǘŜ 
solution varient également selon la taille des véhicules ; 

¶ pour les véhicules de PTAC 40 T : la fourchette de prix est comprise entre 22 000 et 38 000 ϵ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ 
configuratioƴǎ ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ŎƻƳǇŀǊǘƛƳŜƴǘǎΦ 

 
/ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŀŎƘŀǘ ŘΩǳƴ groupe autonome à haute performance énergétique, les coûts associés sont les 
suivants: 

¶ pour les véhicules compris entre 5,5 à 26T de PTAC, les coûts se situent entre 10 000 et 24 000 ϵ ; 

¶ pour les véhicules de PTAC 40 T les coûts sont compris entre 15 000 et 28 000 ϵΦ 
 

Le surcoût par rapport à un groupe standard dépend de la technologie utilisée, celui-ci peut être compris dans 
une fourchette de 5% à 70%. Le temps de retour sur investissement sera donc long. Cette solution est encore 
ǇŜǳ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜ ǎǳǊ ƭŜ ƳŀǊŎƘŞ όǇŜǳ ŘŜ ŦŀōǊƛŎŀƴǘǎ ǇǊƻǇƻǎŜƴǘ ŘŞƧŁ ŎŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ƎǊƻǳǇŜύ Ƴŀƛǎ ŜƭƭŜ ƴΩŜƴƎŜƴŘǊŜ ŀǳǎǎƛ 
ŀǳŎǳƴ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛŦ Ŝƴ ǘŜǊƳŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴΣ ƭŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŘƻƴŎ ŜƴǘǊŜ ŦŀŎƛƭe et 
intermédiaire. 

 
Suivi de la solution 
 
Indicateur de suivi de la solution 

-  Pourcentage de groupe à haute efficacité énergétique 
-  bƻƳōǊŜ ŘΩƘŜǳǊŜǎ ŘŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Řǳ ƎǊƻǳǇŜ ŦǊƻƛŘ 
-  Consommation de carburant des groupes froids autonomes 

Modalités pratiques de collecte des données 
-  Connaissance des technologies utilisées par la flotte 
-  {ǳƛǾƛ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǊŜƳǇƭŀŎŞǎ ǇŀǊ ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ƴŜǳŦ ŞǉǳƛǇŞ ŘΩǳƴ ƎǊƻǳǇŜ Ł ƘŀǳǘŜ ŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ 

énergétique 
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Solution 4 : Groupe froid cryogénique au CO2 liquide 

Comment ça marche ? 

Le CO2 liquide est utilisé comme fluide frigorigène en remplacement des gaz HFC (le CO2 est du « CO2 fatal » 
issu de process industriel).  
 
Le CO2 liquide stocké dans des réservoirs sur le véhicule, est acheminé depuis le réservoir du véhicule via le 
serpentin de l'évaporateur fixé à l'intérieur de l'espace de chargement, ce qui permet de refroidir le serpentin. 
L'air à température contrôlée circule au-dessus du serpentin et dans l'espace de chargement. Enfin, après avoir 
extrait toute l'énergie utile, il s'échappe dans l'atmosphère et non dans l'espace de chargement. Ce système 
permet une descente en température plus rapide qu'avec un groupe Diesel classique et est silencieux. 
 
Les semi-ǊŜƳƻǊǉǳŜǎ ƻǳ ƭŜǎ ǇƻǊǘŜǳǊǎ ǎƻƴǘ ŞǉǳƛǇŞǎ ŘΩǳƴ ǊŞǎŜǊǾƻƛǊ ŘŜ оол ƻǳ п30 litres pour des masses de CO2 
respectives de 373 et 489 kg. Une expérimentation menée en Île-de-France et Basse-Normandie avec deux 
camions porteurs transportant des produits surgelés (-18 °C) a montré que la consommation moyenne de CO2 
était de 34 kg/h sur une année, à comparer à la consommation de 2,4 l/h de gasoil pour les groupes 
ŦǊƛƎƻǊƛŦƛǉǳŜǎ 5ƛŜǎŜƭ ǘŞƳƻƛƴǎΦ 5ŀƴǎ ŎŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜΣ ƭΩŀǳǘƻƴƻƳƛŜ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ Ŝǎǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ мл Ł мп ƘŜǳǊŜǎ ŀǾŜŎ ǳƴ 
temps de recharge en CO2 ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ мн ƳƛƴǳǘŜǎΦ  

Impact sur la consommation et les émissions de CO2 

Comparativement à un système standard de production de froid, cette technologie permet de 
réduire de 60 à 90 % les émissions de CO2 en fonction du lieu de production du CO2 cryogénique et 
de son origine, en prenant en compte la partie production et acheminement du CO2 cryogénique. 
Nous retiendrons un gain moyen des émissions de CO2 par heure de fonctionnement de 75%.  
 

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Gain lié à la solution 
(% de réduction des émissions de CO2) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t - 

Grand porteur  Régional >12 t 
75 % 

Ensemble routier  Longue Distance 40 t 

Source : Life Cycle Analysis of temperature controlled foods by truck transport - CIT Ekologik AB - octobre 2002 

Domaine de pertinence 

Cette technologie est adaptée aux porteurs, remorques et semi-remorques. Le CO2 ƭƛǉǳƛŘŜ ƴΩŞǘŀƴǘ Ǉŀǎ ŘƛǎǘǊƛōǳŞ 
directement en station, le rechargement en fluide peut être un inconvénient sur les trajets nationaux et 
internationaux. 

aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

Concernant la mise en oeuvre de cette solution, plusieurs points doivent être examinés : 
 

-  [ΩŀǇǇǊƻǾƛǎƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝƴ /h2 liquide : le rechargement en fluide peut présenter un inconvénient sur les 
trajets nationaux et/ou internationaux du fait de la non-distribution en station. Néanmoins, les 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǳǊǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ǎΩƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ŀŦƛƴ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ ŎǳǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǳǊǎ ǇǊƻǇǊŜǎ ōŀǎŜǎ 
ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜǎΦ [Ŝ ŎƻǶǘ ŘŜ ƭƻŎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ŎǳǾŜ ŘŜ нл Ł рл Ƴ

3
 Ŝǎǘ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ улл ϵ ǇŀǊ ƳƻƛǎΦ [Ŝ ǇǊƛȄ ŘΩǳƴŜ 

ƭƛǾǊŀƛǎƻƴ Ŝǎǘ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ рл-слϵΦ [Ŝ ǇǊƛȄ ƳƻȅŜƴ ŘΩǳƴ ƪƛƭƻƎǊŀƳƳŜ ŘŜ /h2 ƭƛǉǳƛŘŜ Şǘŀƴǘ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ мо 
ŎŜƴǘƛƳŜǎ ŘΩŜǳǊƻǎ Ŝǘ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘΩǳƴ ƎǊƻǳǇŜ ŘŜ оп ƪƎκƘΦ  

-  Le poids du groupe et du véhicule est le même que pour un groupe froid standard. En effet, le poids du 
groupe cryogénique, hors réservoir, est de l'ordre de 35 kg. Or le poids total du groupe (avec le 
ǊŞǎŜǊǾƻƛǊύ Ŝǎǘ ǇǊƻŎƘŜ Řǳ ǇƻƛŘǎ ŘΩǳƴ ƎǊƻǳǇŜ ŦǊƛƎƻǊƛƎŝƴŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘΦ [ŀ ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƳŀǎǎŜ Řŀƴǎ ƭŜ 
véhicule étant différente (le centre de gravité du camion est plus bas avec ce système), un véhicule 
ŞǉǳƛǇŞ ŘΩǳƴ ƎǊƻǳǇŜ ŎǊȅƻƎŞƴƛǉǳŜ ǎŜǊŀ Ǉƭǳǎ ǎǘŀōƭŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƻǳǊōŜǎ 
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-  /ŜǘǘŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǊŞŎƘŀǳŦŦŜǳǊ ŀǳȄƛƭƛŀƛǊŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƴǘ ŀǳ Ǝŀsoil pour les 
semi-remorques. Pour les camions porteurs, la fonction réchauffage est assurée par une dérivation du 
circuit d'eau moteur. 

-  [Ŝǎ ŎƻǶǘǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜ ǎƻƴǘ ŎƻƳǇŀǊŀōƭŜǎ ŀǳ ǎȅǎǘŝƳŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ǎƛ ƭΩƻƴ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ ǎǳivants : 

o le groupe froid cryogénique au CO2 liquide est au même prix que le groupe Diesel et sa durée 
de vie est de 14 ans à comparer aux 7 ans d'un groupe Diesel.  

o les coûts de maintenance sont divisés par deux. 
o la possibilité de mettre en place un rideau d'air, un contacteur de portes, un déflecteur sur le 

toit de la cabine et une formation spécifique des conducteurs. 

Suivi de la solution 

Indicateur de suivi de la solution 
-  Pourcentage de groupe froid cryogénique au CO2 liquide. 

Modalités pratiques de collecte des données 
-  Connaissance des technologies utilisées par la flotte ; 
-  {ǳƛǾƛ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǊŜƳǇƭŀŎŞǎ ǇŀǊ ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ƴŜǳŦ ŞǉǳƛǇŞ ŘΩǳƴ ƎǊƻǳǇŜ ŦǊƻƛŘ ŎǊȅƻƎŞƴƛǉǳŜ ŀǳ 

CO2 liquide. 
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Solution 5 : Groupe froid accumulé 

Comment ça marche ? 

Le froid est pǊƻŘǳƛǘ ǇŀǊ ǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ Ł ŎƻƳǇǊŜǎǎƛƻƴ ƳŞŎŀƴƛǉǳŜ ŜƴǘǊŀƞƴŞ ǇŀǊ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ όŘŜ 
préférence pendant la nuit) et accumulé dans des plaques ou profilés eutectiques. Le froid accumulé est 
ensuite restitué durant la tournée du véhicule. Cette technologie permet de limiter les appels de puissance 
après ouverture de la caisse, le froid étant maintenu directement sur les produits réfrigérés par les plaques 
eutectiques. 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2 

Comparativement à un groupe autonome et/ou non-autonome « standard », le recours à la production de froid 
accumulé permet de ne plus utiliser de gasoil (ou FOD). Le gain est ainsi de 100% concernant le carburant 
utilisé pour la production de froid et 95% concernant les émissions de CO2 du fait que 1,7 à 2,8 kg de CO2 
ŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ǎƻƴǘ ŞƳƛǎ ǇŀǊ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ǎǳǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ 

9
 (capacités cumulées comprises entre 18 

et 30 kWh).  

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Gai lié à la solution 
(% de réduction des émissions de CO2 associées à 

ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ƎǊƻǳǇŜ ŦǊƻƛŘύ 
Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t 

95% 
Grand porteur  Régional >12 t 

Ensemble routier  Longue Distance 40 t NA 

 Source : Constructeurs 

La part de carburant consommé par le groupe froid variant de 10 à 30 % en fonction de nombreux paramètres 
όƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜ Ŝǘ ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴύΣ ƭŜ ǇŀǎǎŀƎŜ Ł ǳƴ ƎǊƻǳǇŜ Ł ǳƴ ƎǊƻǳǇŜ ŦǊƻƛŘ ŀŎŎǳƳǳƭŞ 
permettra de réduire la consommation globale de carburant de 9 à 28 %.  

Domaine de pertinence 

Cette technologie est surtout adaptée pour la distribution urbaine dont les ouvertures de portes sont 
ŦǊŞǉǳŜƴǘŜǎ όǇŜǘƛǘ ǇƻǊǘŜǳǊ Ŝǘ ƎǊŀƴŘ ǇƻǊǘŜǳǊ ƧǳǎǉǳΩŁ нс ¢ύ ŘŜ ǇǊƻŘǳƛǘǎ ǎǳǊƎŜƭŞǎ Řǳ Ŧŀƛǘ ǉǳΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘ 
ŎƻƴǎƻƳƳŜǊŀƛǘ ǳƴŜ ǉǳŀƴǘƛǘŞ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǇƻǳǊ ǊŜƳŜǘǘǊŜ Ł ǘŜƳǇŞǊŀǘǳǊŜ ƭŀ caisse suite à de 
nombreuses ouvertures.  

aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

/ŜǘǘŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ ǳƴŜ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜ ƭƛƳƛǘŞŜΣ Ƴŀƛǎ ŜƭƭŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭΩƛƴŎƻƴǾŞƴƛŜƴǘ ŘΩşǘǊŜ ƭƻǳǊŘ ǇŞƴŀƭƛǎŀƴǘ 
la charge utile. Par ailleurs, pour maintenir la performance des plaques eutectiques, il important de les dégivrer 
dès que la glace apparaît en surface. 
 

[Ŝǎ ŎƻǶǘǎ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ǎŜ ǎƛǘǳŜƴǘ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘ ŜƴǘǊŜ о 000-12 лллϵ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǇŜǘƛǘǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ƧǳǎǉǳΩŁ р 
tonnes et 8 000-12 ллл ϵ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǇŜǘƛǘǎ ǇƻǊǘŜǳǊǎΦ 9ƴ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀƴǘ ƭŜǎ Ǝŀƛƴǎ Ŝǘ ƭŜǎ coûts présentés dans cette 
fiche, le temps de retour sur investissement sera court (<1 an). 
 

Cette technologie est encore peu répandue sur le marché et engendre des modifications des habitudes de 
travail du transporteur de par les spécificités de fonctionnement de ces groupes (rechargement et gestion des 
approvisionnements en fluide notamment), la faisabilité de cette solution sera donc intermédiaire. 

Suivi de la solution 
Indicateur de suivi de la solution 

-  Pourcentage de groupe froid accumulé. 
 

Modalités pratiques de collecte des données 
-  Connaissance des technologies utilisées par la flotte ; 
-  {ǳƛǾƛ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǊŜƳǇƭŀŎŞǎ ǇŀǊ ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ƴŜǳŦ ŞǉǳƛǇŞ ŘΩǳƴ ƎǊƻǳǇŜ ŦǊƻƛŘ ŀŎŎǳƳǳƭŞΦ 

                                                                 
9
 En considérant les émissions moyennes de CO2 ŜƴƎŜƴŘǊŞŜǎ ǇŀǊ ƭŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƪ²Ƙ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ όƛƴŎƭǳŀƴǘ ƭŜǎ ǇŜǊǘŜǎ Ŝƴ ƭƛƎƴŜύΣ ǎƻƛǘ фн Ǝ 

de CO2 éq en 2010. Source : Bilan Carbone® v6.1.  
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Solution 6 Υ DǊƻǳǇŜ ŦǊƻƛŘ ŎǊȅƻƎŞƴƛǉǳŜ Ł ƭΩŀȊƻǘŜ ƭƛǉǳƛŘŜ 

Comment ça marche ? 

[ΩŀȊƻǘŜ ƭƛǉǳƛŘŜ Ŝǎǘ ǳǘƛƭƛǎŞ ŎƻƳƳŜ ŦƭǳƛŘŜ ŦǊƛƎƻǊƛƎŝƴŜ Ŝƴ ǊŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƎŀȊ IC/Φ /Ŝ ƎŀȊ Ŝǎǘ ƻōǘŜƴǳ ǇŀǊ 
Řƛǎǘƛƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ƭƛǉǳƛŘŜΦ [Ŝ ƎŀȊ Ŝǎǘ ǎǘƻŎƪŞ Řŀƴǎ ŘŜǎ ǊŞǎŜǊǾƻƛǊǎ ǎǳǊ ƭŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜ Ŝǘ Ŝǎǘ ǊŜƭŃŎƘŞ ǇŀǊ ǾŀǇƻǊƛǎŀǘƛƻƴ 
tout au long de la tournée directement dans la caisse isotherme. Ce système permet une descente en 
température plus rapide qu'avec un groupe frigorifique classique et est beaucoup moins bruyant. Une source 
électrique additionnelle est nécessaire pour alimenter un système de contrôle et de sécurité pour la ventilation 
de la caisse lors du déchargement. 
Les semi-ǊŜƳƻǊǉǳŜǎ ǇƻǎǎŝŘŜƴǘ м ƻǳ н ǊŞǎŜǊǾƻƛǊǎ ŘΩŀȊƻǘŜ ƭƛǉǳƛŘŜ όb[ύ ŘŜ срл ƭƛǘǊŜǎ ŎƘŀŎǳƴ ƻǳ ǳƴ ǎŜǳƭ ǊŞǎŜǊǾƻƛǊ 
de 1 ллл ƭƛǘǊŜǎΦ [Ŝǎ ǇƻǊǘŜǳǊǎ ǎƻƴǘ ŞǉǳƛǇŞǎ ŘΩǳƴ ǊŞǎŜǊǾƻƛǊ прл ƭƛǘǊŜǎ ƻǳ срл ƭƛtres. La consommation moyenne 
ŘΩŀȊƻǘŜ ƭƛǉǳƛŘŜ Ŝǎǘ ŘŜ нл Ł ол ƭκƘ ǎƻƛǘ ǳƴŜ ŀǳǘƻƴƻƳƛŜ ŘŜ н Ł о ƧƻǳǊǎΦ 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2 

{ŜǳƭŜ ƭŀ ŦŀōǊƛŎŀǘƛƻƴ ƛƴƛǘƛŀƭŜ ŘŜ ƭΩŀȊƻǘŜ ƭƛǉǳƛŘŜ ŜƴƎŜƴŘǊŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ /h2. Comparativement à un système 
standard de production de froid, cette technologie permet de réduire de 40 à 90 % les émissions de CO2, 
suivant le lieu de production de l'azote liquide, par heure de production de froid. Nous retiendrons un gain 
moyen des émissions de CO2 par heure de fonctionnement de 65%.  

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Gain lié à la solution 
(% de réduction de la consommation du groupe froid) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t - 

Grand porteur  Régional >12 t 
65 % 

Ensemble routier  Longue Distance 40 t 
 Source : Yara et "Energy life cycle asseessment in truck refrigeration" ς MWH ς janvier  2007 

Domaine de pertinence 

Cette technologie est adaptée aux grands porteurs et semi-ǊŜƳƻǊǉǳŜǎΦ [ΩŀȊƻǘŜ ƭƛǉǳƛŘŜ ƴΩŞǘŀƴǘ Ǉŀǎ ŘƛǎǘǊƛōǳŞ 
directement en station, le rechargement en fluide peut être un inconvénient sur les trajets nationaux et 
internationaux. 

aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

Le rechargement en fluide peut être un inconvénient sur les trajets nationaux et internationaux du fait que 
ƭΩŀȊƻǘŜ ƭƛǉǳƛŘŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŘƛǎǘǊƛōǳŞ Ŝƴ ǎǘŀǘƛƻƴΦ bŞŀƴƳƻƛƴǎΣ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǳǊǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ǎΩƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ŀŦƛƴ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ 
Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ ŎǳǾŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǳǊǎ ǇǊƻǇǊŜǎ ōŀǎŜǎ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜǎΦ [Ŝ ŎƻǶǘ ŘŜ ƭƻŎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ŎǳǾŜ ŘŜ нл Ł рл Ƴ

3
 est 

ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ улл ϵ ǇŀǊ Ƴƻƛǎ ǘŀƴŘƛǎ ǉǳŜ ƭŜ ǇǊƛȄ ŘΩǳƴŜ ƭƛǾǊŀƛǎƻƴ Ŝǎǘ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ слϵΦ [Ŝ ǇǊƛȄ ƳƻȅŜƴ ŘΩǳƴ ƭƛǘǊŜ ŘΩŀȊƻǘŜ 
ƭƛǉǳƛŘŜ Şǘŀƴǘ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ мл ŎŜƴǘƛƳŜǎ ŘΩŜǳǊƻǎ Ŝǘ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘΩǳƴ ƎǊƻǳǇŜ ŘŜ ол ƭκƘΣ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ 
ŎŜǘǘŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ƴΩŜƴƎŜƴŘǊŜ Ǉŀǎ ŘŜ ǎǳǊŎƻǶǘ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘΦ  
/ŜǘǘŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǊŞŎƘŀǳŦŦŜǳǊ ŀǳȄƛƭƛŀƛǊŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƴǘ ŀǳ ǇǊƻǇŀƴŜΦ 
!Ǿŀƴǘ ŘΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊ ƭŜ ŘŞŎƘŀǊƎŜƳŜƴǘΣ ƛƭ Ŝǎǘ ƻōƭƛƎŀǘƻƛǊŜ ŘŜ ǾŜƴǘƛƭŜǊ ƭŀ ŎŀƛǎǎŜΣ ŎŀǊ ƭΩŀȊƻǘŜ Řƛminue la proportion 
d'oxygène dans l'air ambiant de la caisse et peut provoquer un risque d'anoxie. 
[ΩƻŦŦǊŜ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŎǊȅƻƎŞƴƛǉǳŜ Ŝǎǘ ŀǎǎŜȊ ǊŜǎǘǊŜƛƴǘŜ Ŝǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŜƴƎŜƴŘǊŜ 
des modifications des habitudes de travail du transporteur de par les spécificités de fonctionnement de ces 
groupes (rechargement et gestion des approvisionnements en fluide notamment). La faisabilité de cette 
solution sera donc intermédiaire. 

Suivi de la solution 

Indicateur de suivi de la solution 
-  PoǳǊŎŜƴǘŀƎŜ ŘŜ ƎǊƻǳǇŜ ŦǊƻƛŘ ŎǊȅƻƎŞƴƛǉǳŜ Ł ƭΩŀȊƻǘŜ ƭƛǉǳƛŘŜΦ 

Modalités pratiques de collecte des données 
-  Connaissance des technologies utilisées par la flotte ; 
-  {ǳƛǾƛ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǊŜƳǇƭŀŎŞǎ ǇŀǊ ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ƴŜǳŦ ŞǉǳƛǇŞ ŘΩǳƴ ƎǊƻǳǇŜ ŦǊƻƛŘ ŎǊȅƻƎŞƴƛǉǳŜ Ł 
ƭΩŀȊƻǘŜ ƭƛǉǳƛŘŜΦ 
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Fiche de synthèse des « /ŜǊǘƛŦƛŎŀǘǎ ŘΩ9ŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘΩ9ƴŜǊƎƛŜ » relative aux 
Groupes frigorifiques autonomes à Haute Efficacité Energétique 

n°TRA-EQ-11 
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Fiche de synthèse des « /ŜǊǘƛŦƛŎŀǘǎ ŘΩ9ŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘΩ9ƴŜǊƎƛŜ » relative aux 
Groupes frigorifiques non autonomes à Haute Efficacité Energétique 

n°TRA-EQ-12 
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5ŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ 
 

Domaine de pertinence 

Au-delà du choix des technologies de production 
(groupe froid) et de conservation (caisse) du froid, le 
transporteur peut faire le choix de mettre en place 
des options spécifiques (arrêt automatique du 
ƎǊƻǳǇŜΣ ŘŞǘŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ǇƻǊǘŜ ƻǳǾŜǊǘŜΧύΣ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ 
suivre avec précision les performances de ces 
véhicules pour prévenir toutes avaries liées à la 
production ou la conservation du froid. 

 

 
Ces solutions peuvent être appliquées à tous les 
transports sous température dirigée. 

 

Illustrations 

 

Axe Véhicule ς Fiche n° 11 
Température dirigée : équipements spécifiques et maintenance  

SYNTHESE 
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Contexte et réglementation 

Au-delà du choix des technologies de production (groupe froid) et de conservation (caisse) du froid, le 
transporteur peut faire le choix de mettre en place des options spécifiques (arrêt automatique du groupe lors 
ŘŜǎ ƻǳǾŜǊǘǳǊŜǎ ŘŜ ǇƻǊǘŜǎΣ ŘŞǘŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ǇƻǊǘŜ ƻǳǾŜǊǘŜΧύ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ǎǳƛǾǊŜ ŀǾŜŎ ǇǊŞŎƛǎƛƻƴ ƭŜǎ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜǎ ŘŜ 
ces véhicules pour prévenir toutes avaries liées à la production ou la conservation du froid.  

/ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜǎ ŜȄƛƎŜƴŎŜǎ ƭƛŞŜǎ ŀǳȄ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜǎ ǘƘŜǊƳƛǉǳŜǎ Ŝǘ Ł ƭΩŞǘŀƴŎƘŞƛǘŞΣ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ όŎŀƛǎǎŜ Ŝǘ ƎǊƻǳǇŜǎύ 
ŘƻƛǾŜƴǘ şǘǊŜ ŎƻƴŦƻǊƳŜǎ ŀǳȄ ŜȄƛƎŜƴŎŜǎ ŘŜ ƭΩ!¢t

10
Φ ! ŎŜ ǘƛǘǊŜΣ ŎƘŀǉǳŜ ŜƴƎƛƴ Řƻƛǘ ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘΩǳƴŜ attestation ATP 

ǾŀƭƛŘŜ ƻǳ ƭƻǊǎǉǳŜ ŎŜǘǘŜ ŀǘǘŜǎǘŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǊŜǉǳƛǎŜΣ ŘŜ ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘŜ ƭŀ ǇǊŜǳǾŜ ŘΩǳƴŜ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘŜ 
ŀǎǎǳǊŀƴǘ ƭŜ ƳşƳŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŞΦ [Ŝǎ ŜȄƛƎŜƴŎŜǎ ŘŜ ƭΩ!¢t ǎƻƴǘ ǾŞǊƛŦƛŞŜǎ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŀǇǇƭƛǉǳŞŜǎ Ŝƴ 
France par le décret 2007-1791. 

 

 

                                                                 
10

 ATP : Accord relatif aux transports internationaux de denrées périssables et aux engins spéciaux à utiliser 
pour ces transports 

Axe Véhicule ς Fiche n° 11 
Température dirigée : équipements spécifiques et maintenance 

FICHE DETAILLEE 
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Solution 1 : Equipements spécifiques pour réduire les pertes de froid 

Comment ça marche ? 

[ΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŦǊŞǉǳŜƴǘŜ Ŝǘ ǇǊƻƭƻƴƎŞŜ ŘŜ ƭŀ ŎŀƛǎǎŜ ƭƻǊǎ ŘŜǎ ƭƛǾǊŀƛǎƻƴǎ ŜƴƎŜƴŘǊŜ ŘŜǎ ǇŜǊǘŜǎ ŘŜ ŦǊƻƛŘ ǉǳƛ ǇŜǳǾŜƴǘ 
être importantes. A la fermeture de la caisse, le groupe devra reproduire le froid nécessaire pour remettre à 
température la caisse. Cette production de froid engendrera alors une surconsommation de carburant. Des 
équipements supplémentaires adaptés peuvent cependant être ajoutés à la caisse afin de réduire ces pertes de 
froid lors des opérations de chargement et déchargement. 

Le transporteur a ainsi le choix entre : 

¶ ŞǉǳƛǇŜǊ ƭŜǎ ǇƻǊǘŜǎ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŘŜ ǊƛŘŜŀǳȄ όƭŀƳŜƭƭŜǎ ǇƭŀǎǘƛǉǳŜǎ ƻǳ ǊƛŘŜŀǳ Ł ŀƛǊΦΦΦύ ƻǳ ŘΩǳƴ ǎŀǎ ŀǊǊƛŝǊŜ 
ǇƻǳǊ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜǎ ŜƴǘǊŞŜǎ ŘΩŀƛǊ chaud et humide à chaque ouverture ; 

¶ choisir des ouvertures adaptées au type de transport et de véhicule. Le transporteur doit ainsi 
ǎΩŀǎǎǳǊŜǊ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇƻǊǘŜǎ ǎƻƴǘ ŀŘŀǇǘŞŜǎ ŀǳȄ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘŜ ŎƘŀǊƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŞŎƘŀǊƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǳƴƛǘŞǎ 
logistiques livrées (cartonsΣ ǊƻƭƭǎΣ ǇŀƭŜǘǘŜǎύ ǇƻǳǊ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜǳǊǎ ǘŜƳǇǎ ŘΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜΦ Lƭ ǇŜǳǘ ǎΩŀƎƛǊ ǎŜƭƻƴ ƭŜ 
cas de portes latérales ou de portes arrière avec hayon élévateur ; 

¶ ŞǉǳƛǇŜǊ ƭŜǎ ǇƻǊǘŜǎ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŘŜ ŎŀǇǘŜǳǊ ŘΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ : à chaque ouverture de porte le groupe froid 
sera alors coupé pour éviter de souffler de l'air froid vers l'extérieur ; 

¶ prévoir un coffre accessible pour stocker le diable ou les équipements servant à la livraison, ce qui 
permettra de limiter les ouvertures de portes.  

(Source : Syndigel et Cemafroid) 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2 

Les gains associés à cette solution varieront en fonction des solutions choisies par le transporteur. Le tableau 
suivant présente les gains associés à chaque équipement : 
 

Equipement 
Gain associé  

(% de réduction de la consommation  
du groupe froid) 

Rideaux à lanière 14% 

/ƻƴǘŀŎǘŜǳǊǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ƭΩŀǊǊşǘ Řǳ ƎǊƻǳǇŜ ŦǊƻƛŘ 14% 

Ouvertures adaptées 8% 

Coffre accessible pour stocker le matériel de livraison 7% 
Source : ADEME et François Clavier Conseil 

En mettant en ǇƭŀŎŜ ŀǳ Ƴƻƛƴǎ ŘŜǳȄ ŘŜ ŎŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎΣ ƭŜ Ǝŀƛƴ ǎŜǊŀ ŀƭƻǊǎ ŀǳ Ƴƻƛƴǎ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ нр҈  
 

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Gain lié à la solution 
(% de réduction de la consommation  

du groupe froid) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t 

25% Grand porteur  Régional >12 t 

Ensemble routier  Longue Distance 40 t 
Source : ADEME et François Clavier Conseil 
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Domaine de pertinence 

Cette solution est applicable à tous les transports frigorifiques ayant de forts et fréquents échanges thermiques 
lors des livraisons. 

aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

!ǳ ƳƻƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀŎƘŀǘ ŘŜ ƭŀ ŎŀƛǎǎŜΣ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǳǊ ŘŜǾǊŀ ǎŜ ǊŀǇǇǊƻŎƘŜǊ Řǳ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘŜǳǊ ŀŦƛƴ ŘΩƻǇǘŜǊ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
équipements les mieux adaptés à son activité tout en prenant en compte les performances thermiques de ces 
équipements. En termes de retour sur investissement, celui-ci peut être considéré comme rapide du fait que 
ŎŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ǉǳΩǳƴŜ ŦŀƛōƭŜ ǇŀǊǘ Řǳ ǇǊƛȄ ŘΩŀŎƘŀǘ ŘΩǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜΦ [ŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ 
peut être considérée comme relativement facile, notamment du fait de la disponibilité des équipements 
mentionnés.  

Suivi de la solution 

Indicateurs de suivi de la solution : 
-  bƻƳōǊŜ ŘŜ ŎŀƳƛƻƴǎ ŞǉǳƛǇŞǎ ŘŜ ǊƛŘŜŀǳȄ όŘΩŀƛǊ ƻǳ ƭŀƳŜƭƭŜǎύ 
-  bƻƳōǊŜ ŘŜ ŎŀƳƛƻƴǎ ŞǉǳƛǇŞǎ ŘΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜǎ ŀŘŀǇǘŞŜǎ 
-  Nombre de camions équipés de contacteurs 
-  bƻƳōǊŜ ŘŜ ŎŀƳƛƻƴǎ ŞǉǳƛǇŞǎ ŘΩǳƴ ŎƻŦŦǊŜ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ŘƛŀōƭŜ ƻǳ ƭŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ǎŜǊǾŀƴǘ Ł ƭŀ 

livraison 
-  Consommation de carburant liée à la production de froid 

Modalités pratiques de collecte des données : 
-  Connaissance des équipements du parc 
-  SuƛǾƛ ŘŜǎ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎ ƭƛŞŜǎ Ł ƭŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ŦǊƻƛŘ ŀǾŀƴǘ Ŝǘ ŀǇǊŝǎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ 
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Solution 2 : Maintenance des équipements frigorifiques 

Comment ça marche ? 

Afin de maintenir les performances de production et de conservation du froid, il est impératif de suivre avec 
précision les recommandations des constructeurs et de vérifier régulièrement les équipements spécifiques. Ces 
actions de maintenance devront être adaptées à chaque équipement de production ou de conservation du 
ŦǊƻƛŘΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǊa par exemple de la détection des fuites, de la vérification du bon fonctionnement de 
ƭϥŞǾŀǇƻǊŀǘŜǳǊΣ ŘŜ ƭŀ ǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴ ǊŀǇƛŘŜ ŘŜǎ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜǎ ŀƭǘŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŞǘŀƴŎƘŞƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ŎŀƛǎǎŜΣ ŘŜ ƭŀ ǎǳǊǾŜƛƭƭŀƴŎŜ 
ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜǎ ǊƛŘŜŀǳȄ όŜǘ ŘŜ ƭŜǳǊǎ ƭƻƴƎǳŜǳǊǎύΦ 

Impact sur la consommation et les émissions de CO2 

Optimiser la maintenance des équipements de production et de conservation du froid permet de maintenir les 
performances des équipements. Les gains associés à cette action seront très variables. Par exemple, vérifier le 
bon état des rideaux et leur bon fonctionnement (hauteur des rideaux adaptés à la caisse par exemple) permet 
de réduire les consommations du groupe froid de 5%.  

Gabarit véhicule 
Usage principal 

considéré 
PTAC 

Gain lié à la solution 
(% de réduction de la consommation du groupe froid) 

Petit porteur  Urbain 3,5 -12 t 

5%  Grand porteur  Régional >12 t 

Ensemble routier  Longue Distance 40 t 
Source : ADEME et François Clavier Conseil 

Domaine de pertinence 

Cette solution est applicable à tous les transports frigorifiques. 

aƛǎŜ Ŝƴ sǳǾǊŜ 

Afin de rendre la maintenance de ces équipements plus efficace, il est conseillé de systématiser le suivi des 
actions à mener sur chaque véhicule. Pour mettre en place un système de suivi de maintenance efficace, les 
différentes étapes sont : 

1. recenser les véhicules et leurs caractéristiques (catégorie, type de groupe froid, type de caisse, 
marque, puissance, kilométrage, année de mise en circulation,...) ; 

2. ǊŜŎŜƴǎŜǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ όǇƛŝŎŜǎ changées, vérifications des circuits 
de refroidissement, dégivrage si pertinent, ...) via le carnet de maintenance du véhicule ou le 
prestataire les ayant réalisés ; 

3. enregistrer les préconisations du constructeur. 

[Ŝ ŎƻǶǘ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǘǊŝǎ ǾŀǊƛŀōƭŜΦ 9ƭƭŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ƭŜǎ ǎǳǊŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ 
ƭŜǎ ŦǳƛǘŜǎΣ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŘΩŀǾƻƛǊ Ł ǊŀŎƘŜǘŜǊ ǘǊƻǇ ǎƻǳǾŜƴǘ ŘŜǎ ǊŜŎƘŀǊƎŜǎ ŘŜ ƎŀȊ ŦǊƛƎƻǊƛƎŝƴŜǎΦ [Ŝ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǊŜǘƻǳǊ ǎǳǊ 
investissement est lui aussi variable.  

Suivi de la solution 

Indicateur de ǎǳƛǾƛ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ : 
- Pourcentage de véhicules frigorifiques suivi via un carnet de maintenance (%) 
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Domaine de pertinence 

Le choix du mode de propulsion se fait au moment de 
ƭΩŀŎƘŀǘ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜΦ tƭǳǎƛŜǳǊǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ŀǳȄ ƳƻǘŜǳǊǎ 
Diesel classiques sont actuellement disponibles pour 
ǳƴŜ ƎŀƳƳŜ ƭƛƳƛǘŞŜ ŘΩǳǎŀƎŜ : les moteurs équipés de 
solutions Stop & Start, les motorisations hybrides et 
les motorisations électriques.  

 

 
Ces motorisations alternatives sont 
particulièrement adaptées aux petits porteurs 
pour une utilisation urbaine ou sur de faibles 
distances. 
[ΩƻŦŦǊŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜ Ŝǎǘ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ǊŜǎǘǊŜƛƴǘŜ ŀǳȄ 
porteurs.  

 
Nota Bene Υ ƭŜ ŎƘŀǇƛǘǊŜ ƛƴǘǊƻŘǳŎǘƛŦ Řǳ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŘŞǘŀƛƭƭŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ǊŜǘŜƴǳŜǎ 

Illustrations 

                                                               

  

Axe Carburant ς Fiche n° 1 
Choix du mode de propulsion 
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Contexte et réglementation 

! ƭΩƘŜǳǊŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜΣ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎΣ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ŀǳȄ ƳƻǘŜǳǊǎ 5ƛŜǎŜƭΣ ŜȄƛǎǘŜƴǘΦ 9ƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ 
ǘƻǳǘŜǎ ōŀǎŞŜǎ ǎǳǊ ƭŀ ǎǳōǎǘƛǘǳǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ŦƻǎǎƛƭŜǎ ǇŀǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ 
ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ : solution de Stop & Start, motorisation hybride, ou motorisation électrique. Ces solutions sont 
ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŞƳŜǊƎŜƴǘŜǎ Ŝǘ ƴŜ ŎƻǳǾǊŜƴǘ Ǉŀǎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴsport routier de 
marchandises.  
 
/Ŝǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŦƻǊǘǎ ŘΩǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ǾǳŜ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭ Ŝǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǇŀǊ 
rapport aux émissions de CO2 et de polluants, mais aussi en terme de bruit. Le recours à des technologies 
ōŀǎŞŜǎ ǎǳǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ Ŝƴ ǊŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ŦƻǎǎƛƭŜǎ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ƴΩŀǾƻƛǊ ŀǳŎǳƴŜ 
ŞƳƛǎǎƛƻƴ ŘƛǊŜŎǘŜ ŘŜ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ όǇƻǳǊ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ōŀǎŞŜ ǎǳǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞύ ȅ ŎƻƳǇǊƛǎ ŘŜ /h2. Ce point 
ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ Ł ƭΩŀǾŜƴƛǊ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ƭŀ Ǌéflexion en cours concernant la possibilité de création de zones 
ŘΩŀŎǘƛƻƴ ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀƛǊ ό½!t!ύ

11
Φ /Ŝǎ ½!t! ƻƴǘ ŞǘŞ ŘŞŦƛƴƛŜǎ Řŀƴǎ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ [нну-3 du code de 

ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ όŀǊǘƛŎƭŜ ŎǊŞŞ ǇŀǊ ƭŀ ƭƻƛ ƴϲ нлмл-788 du 12 juillet 2010 - art. 182). Le principe de ces zones reste 
encore à définir suite aux expérimentations qui seront lancées dans certaines villes. En outre, au-delà de la 
création de ces zones, certaines agglomérations ont déjà mis en place des réglementations visant à inciter à 
ƭΩŀŎƘŀǘ ŘŜ véhicules « propres ». 
 

9ƴŦƛƴΣ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳƻŘŜǎ ŘŜ ǇǊƻǇǳƭǎƛƻƴ ǉǳŜ ŎŜǳȄ ǇǊŞǎŜƴǘŞǎ Řŀƴǎ ŎŜǘǘŜ ŦƛŎƘŜ ǎƻƴǘ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǘ ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ 
arriver sur le marché dans les années à venir (pile à combustible, propulsion bi- ou tri-ƳƻŘŜΧΦύΦ ¢ƻǳǘŜŦƻƛǎΣ Ŝƴ 
ƭΩŞǘŀǘ ŀŎǘǳŜl du marché, il a été choisi de ne présenter que les solutions suivantes : Stop and Start, motorisation 
hybride et motorisation électrique. 

                                                                 
11

 tƻǳǊ Ǉƭǳǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ŎŜǎ ȊƻƴŜǎΣ ǾƻƛǊ ƭŀ ǇŀƎŜ ƛƴǘŜǊƴŜǘ ŘŜ ƭΩ!59a9 : 
http://www2.ademe.fr/servlet/getDoc?cid=96&m=3&id=73612&ref=23980&p1=B 
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